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3 Opis systemu

3.1 Informacje ogoine

W zwiazku ze wzrastajacymi wymaganiami stawianymi uktadom elek-
trycznym i elektronicznym znajdowanie odpowiedniego migjsca monta-
su ukladew elekirycznych/elektronicznych i okablowania stawafo sie
coraz frudniejszym zadaniem.

Na przykfadzie gtownej tablicy rozdzielczej widac jak zlozone s3 ukiady

opierajace sie na zastosowaniu przekaZznikow, diod i rezystorow.

Uktady przekaznikowe produkowane sg recznie, wediug dokumentac)

Elastyczne i szybkie realizowanie zyczen klientbw jest trudne I czasc-
chtonne.

Ukiady elektromechaniczne posiadajg jedynie ograniczona Zzywotnosc
Zwykly przekaznik zatgczac sie@ moze ok. 1 miliona razy, co w przypac-
ku autobusu miejskiego oznacza ok. 20.000 km.

Elektroniczne przetaczniki osiggaja natomiast zywotnos¢ rowna zywot-
nosci pojazdu, co zwieksza niezawodno$é pojazdu i zmniejsza czas

wyfaczenia z eksploatacii.

Autor: £. Horn Dziat: VMT Stan na: 24.13.2002 Mult:za=x3_pl
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3 Opis systemu

3.1 Informacje ogodine

W zwiazku ze wzrastajgcymi wymaganiami stawianymi ukfadom elek-
trycznym i elektronicznym znajdowanie cdpowiedniego miejsca monta-
7u uktadéw elektrycznych/elektronicznych i okablowania stawato sie
coraz trudniejszym zadaniem.

Na przykiadzie gtowne] tablicy rozdzielczej widac jak ziozone sg uklady

opierajace sie na zastosowaniu przekaznikow, diod i rezystorow.

Uktady przekaznikowe produkowane sg recznie, wediug dokumentac

Fiastyczne i szybkie realizowanie zyczen klientéw jest trudne 1| czasc-
chiorine.

Uktady elekiromechaniczne posiadajg jedynie ograniczong zywotnosc
Zwykiy przekaznik zatgczac sie moze ok. 1 miliona razy, co w przypac-
ku autobusu miejskiego oznacza ok. 20.000 km.

Flektroniczne przetaczniki osiggaja natomiast zywotnos¢ rowng zywot-
nosci pojazdu, co zwieksza niezawodno$¢ pojazdu i zmniejsza czas

wytaczenia z eksploatacii.

Autor: E. Horn
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3.2 Koncepcja szyny danych

Szyna danych CAN przyjeta sie na dobre w technice motoryzacyjnej.
Rowniez MAN-Nutzfahrzeuge juz ok. 10 lat temu rozpoczat stosowanie
szyny CAN. Szyna danych CAN, tj.
_Controller Area Network® zostata opracowana przez firme BOSCH. W
miedzyczasie stata sie ona przedmiotem migdzynarodowych norm (ISO

11898). Informacje przesytane za jej posrednictwem unormowane sg w

SAE J19369.
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CAN to szyna o dwbch przewodach, gdzie cyfrowe informacie i rozkazy
przesylane sa seryjnie, tzn. jedna po drugiej z duza predkoscia i nieza-
wodnoscig do wszystkich uktaddw przytaczonych do szyny.

Poprzez zastosawanie szyn danych zredukowad mezna w znaczacym
stopniu duzg ilosc klasycznych wiadomosci przesytanych ,z punktu do
aunktu” pomiedzy sterownikami, elementami nastawczymi, czujnikami,

wskaznikami i wigcznikami.

Autor: B Horn DziabVMT Stan na: 24.10.2002 Wultiplex3_pl
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W ramach sieci przesytu danych stosuje sig dla réznych systemoéw od-
rebne szyny danych:
e szyna informacyjna I-CAN taczy miejsce kierowcy z centralnym

komputerem. Jest ona czeécig systemu ,nowe miejsce kierowcy”.

e szyna ukiadéw napedowych T-CAN umozZliwia komunikacje sterow-
nikéw EDC, EBS, skrzyni biegéw itd. miedzy sobg i centralnym
komputerem.

e Szyny karoserii K1- i K2-CAN zwigzane sg z funkcjami odnoszacymi
sie do karoserii. Za pomocg tych szyn danych centralny komputer
steruje oémioma decentrainymi modutami klasycznych uktadow
elektrycznych pojazdu, jak o$wietlenie zewnetrzne i oswietlenie
wnetrza, sygnat dzwiekowy, wycieraczki itd. i realizuje inne centralne
funkcje zataczajace. Taki system ukiadu elektronicznego karoserii
okreslany jest mianem multipleksazu. Firma, begdaca parterem w
opracowaniu tego systemu, Mannesmann VDO, nazywa fen system
Kibes2” {Kienzle Bord Elektronik System = Poktadowy System

Elektroniczny Kienzle).

e Szyna karoserii K3-CAN przeznaczona do obstugi pozostatych ukia-
dow przytaczanych do CAN, obstuguje przede wszystkim uktady ste-
rowania drzwi. W péZniejszym okresie sterowaé ona bedzie takie
podnosnikiem/rampg oraz ogrzewaniemiwentylacja/kliimatyzacja,

e Szyna drzwiowa jest wewnetrzng szyng danych Modutowego Sys-
temu Sterowania Drzwi (MTS).

e Szyna HLK jest szyng danych obstugujaca system ogrzewa-
nia/wentylacjifklimatyzacii.

» interfejs IBIS
Centralny komputer wyposazony jest w interfejs VDV-IBIS na po-
trzeby Zintegrowanego Pokladowego Systemu informacyjnego
(IBIS), a w przysziosci w interfejs IBIS-CAN (aktuainie w trakcie

opracowywania)

Autor: E. Horn Dziab VMT - Stan na: 24.10.2002 Multic ex3_pl
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e Kolejne szyny danych moga by¢ wykorzystywane przez sterowniki

uktadéw napedowych, np. przez sterownik EBS hamulca elektro-
nicznego do sterowania modutow osi.

Autor: E. Horn Dziat VMT

Stan na: 24.10.2002
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3.2.1 Zespoly elektroniczne w ukladzie liniowym

. A‘J ) MTS TK HK 1 HK 2
s drzwil drzwi2
— L MF:“ I Yo rzm;wwll_. TVL * T
metr —~~-~-—»m-——-——j IBIS-CAN szyna HLKS HLK-CAN
Information P ogrzewanie, went., klima
i-CAN 125 Baudi ! VDV IBIS Bus T
: M CAN K3 karoserii 126 Baud
srs t 4 P A - i
IBES decentralne
- centralny ] [@iz]  [kas] [0 moay keroser
komputer [ I L e
1IS014230 K i - K1-CAN- i
KWP 2000 7R CAN karoserit 125 Baud._ K 2-CAN Uk{' _e!ektr. karose_rn
o [ T
diagnoza [____‘ KM 5 I s “K_M;G I 7O |KM Bij
MAN-cats 3 7 o ? S ?*
wigzkaCAN, 250 Baud
E E T o .
EDC EBS skrzynia- . ECAS RAS-EC

biegow . EFR

T T il 1] T v

W centralnym miejscu uktadu znajduje sie programowalny centralny

komputer (ZR), realizujgcy klasyczne funkcje sterowania pojazdem.

Spetnia on dwa wazne zadania.

s entrany komputer zapewnia transmisje danych pomigdzy roznym
systemami szyn CAN. Dzieki dysponowaniu zbiorem danych nadaje

sie on doskonale do diagnozowania funkci.

e Drugie, istotne zadanie to realizowanie funkcji zatgczania, kidre dc
tej pory realizowane byly przez uklady przekaznikowe. W tym celc
centrainy komputer potaczony jest na zasadzie Master/Slave z
osmioma decentralnymi modutami karoserii (KM), poprzez szyny ka-
roserii K1-/K2-CAN. Centrainy komputer, jako ,mézg” sieci pojazdL,

steruje jako Master odbiornikami Slave modutow karoseryjnych.

Autor: E. Homn Dziat VMT Stan na: 24.10.2002 Multic ex3_pl
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3.3 Uklad elektroniczny karoserii

Uktad elektroniczny karoserii umozliwia zastapienie uktadow elektro-
mechnicznych oprogramowaniem, redukcje okablowania w kiasyczne;
sieci pokifadowej, swobodne programowanie prze producenta pojazdu
sterownikéw, specyficznych dla danego klienta oraz rozszerzone dia-

gnozowanie systemow poktadowych.

Rozmieszczone w pojezdzie moduly karoseryine wczytujg sygnaty
wiacznikow i czujnikdw i przekazuja je, wraz ze swoimi sygnatami na
szyne danych CAN. Centralny komputer analizuje i kojarzy ze sobg od-
powiednie sygnaly, zgodnie z programem SPS i aktywuje odpowiednie
dziatania na wyjéciach modutow karoseryjnych oraz w pozostatych sys-
temach elektronicznych. Dodatkowo powoduje on rowniez wyswietlanie

stanu ukladéw pojazdu na desce rozdzielczej.

Przyktad prostej funkcji zataczania, realizowanej przez centralny kom-
puter:

Sygnat ,$wiatta postojowe ZAL.” przekazywany jest, od wigcznika Swia-
tia, do wezfa instrumentow i przez I-CAN do centralnego komputera. W
wyniku tego cenbiainy koinputer wysyla sygnat ZAL" dla Swialeld posto-
jowych, swiatet tylnych, swiatet bocznych z przodu i z tylu oraz dia Swia-
tet obrysowych (oddzielnie po przekatnej) na szyny danych K1-/K2. Na
podstawie adresdw sygnatéw moduly karoseryjne rozpoznajg, kidre z
ich wyisé musza zalgczye, by wysterowad odpowiednie odbiorniki, i,
fampki.

W przypadku awaril jedne] z lampek na desce rozdzielczej zostanie

wy$wietiona cdpowiednia informacja.

Auter: E. Horn Dziat VMT Stan na: 24.10.2002 iultiplex3_pl
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3.4 Hardware

Centralny komputer zawiera 16-bitowy procesor (8018BES firmy AMD).

i pamieé operacyjnag 256-Kbajtéw.

Centralne moduty karoseryjne zawierajg modut komputerowy, skiadaja-

cy sie z 8-bitowego procesora (Siemens-C505C) z modutami peryferyj-

nymi oraz pamiecia stata, zawierajgcg program.
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Kazdy modut ma 12 wejs¢ cyfrowych i 2 wejscia analogowe.

Autor: E. Horn
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14 wyjs¢ zataczajacych napigcie dodatnie i 2 wyjscia zataczajace na-
piecie ujemne aktywuja odpowiednie odbiorniki poprzez zabezpieczone
przed zwarciami i dajgce sie diagnozowa¢ wyjécia zatgczajace.

W celu zwigkszenia mocy wyjscia mozna tgczyé rownolegle.

Wyjécia dodatnie i uiemne moga by¢ tak potaczone, by sterowaty kie-

runkiem obrotéw silnika (np. roleta przeciwstoneczna).

Autor: E. Homn DzighVMT 7 Stan na; 24 10.2002
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3.4.1 Programowanie centralnego komputera

Dziatanie centrainego komputera (ZR) okreslane jest za pomoca pro-
gramu SPS (= Sterowanie Programowalne, Zapisywane w Pamieci).
Program ten tworzony jest na komputerze za pomocg graficznego inter-
fejsu uzytkownika Kibes2", osobno dla kazdego zlecenia klientowskie-
go, w postaci schematu blokowego. Specyficzne dla danego klienta
oprogramowanie zestawiane jest z wigkszej liczby takich schematow.
Caly program karoseryjnych uktadéw elektronicznych K1/K2 przecho-
wywany jest w centralnym komputerze.

Decentraine moduly karoseryjne parametryzowane sg automatycznie

podczas pierwszego uruchomienia, tzn. nie trzeba ich programowacd!
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Wycmek prélguréﬁﬁi)' SPS (sterowanie kierunkowskazami).
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3.4.2 Niezawodnos¢ karoseryjnych ukiadéw eiektronicz-

nych

Jako ze centralny komputer zawiera w sobie cate oprogramowanie ka-
roseryjne, niezawodno$c jest tu szezegolnie istotna. Dlatego tez, w cen-
tralnym komputerze, w przeciwienstwie do np. sterownika ABS, nie za-
tacza sie mocy. Stad mozna wyjs¢ z zatozenia, ze centrainy komputer

bedzie tylke w utamkach procenta brat udziat w ewentualnych awariach.

Aby ograniczy¢ skutki awarii modutéw karoseryjnych, dwie diagonalne
szyny danych K1/K2 steruja w standardowym autobusie osmioma ma-
tymi modutami karoseryjnymi.

Te z kolei chronione sg przez przecigzeniem za pomoca dwoch bez-
piecznikdw, przez co ewentualne konsekwencje awarii zostajg znacznie
ograniczone.

7 reguly wyjscia modutdow karoseryjnych sterujg pojedynczymi odbiorni-
kami. Stad skutki usterki, np. w przypadku zwarcia sg niewielkie a bez-

pieczenstwo dziatania wysokie.

Lodative e noduiy Karoserying mogs dziatad wotrybie pracy awaryjng).
W przypadku uszkodzen szyny danych wysterowujg one samodzielnie
swoje wyjscia zgodnie zaprogramowanym trybem pracy awaryjnej, po-
dajac albo sygnat wigczenia, wylgczenia lub naprzemienny lub tez za-
chowujg one swoj ostatni stan. Przykiadowo Swiatta miania i swialta
postojowe pozostajg wigczone rowniez w pizypadku awari szyny da-
nych.

Na ocene niezawodnodci wplywa znaczaco okablowanie, dia ktorego
brak styku to przyczyna 2/3 wszystkich awarii ukiaddw elektrycznych.
Zmniejszona ilosé stykow w stosunku do konwencjonalinego okablowa-

nia zwieksza niezawodnosc.

Autor. E. Horn Dziat vVMT Stan na: 24.10.2002 Multiplex3_pl
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W ten sposob osiggnieta redukcja stykdw musi zwiekszyC niezawod-
noé¢ systemu. Dalsze jej zwiekszenie uzyskuje sie poprzez zmniejsze-
nie liczby przekaznikow.
A
6000 0
4500
2000
4500
liczba  kontakty przekazn.diody, uklelektr., przewody
rezystory elektr.
3.5 Diagnostyka
Tak jak wszystkie uktady elektroniczne, réwniez uktad elektroniki karo-
seryinej umozliwia szczegodtowe diagnozowanie.
® centrainy Komptiter nadzoruje wszystkie przytgczone szyny CAN
przeprowadza wtasng diagnoze ukiadu elektroniki karoseryjnej.
® kazde wyjscie modutdw karoserii sprawdzane jest cyklicznie, czy nis
wystepuje na nim zwarcie, przecigzenie i przerwanie.
# nadzorowanie wejs¢ modutdw nastepuje odpowiednio do technicz-
nych mozliwosci podtgczonych czujnikow.
® VWejScia | wyjscia nadzorowane sg jako usterki zespolone. Wynik
wyswietlane sg na wyéwietlaczu, wazne wyniki przechowywane sa w
pamieci centralnege komputera.
Autor: E. Horn Dziat VMT Stan na: 24.10.2002 Mu: zex3_pl
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4.10 Centralny komputer 2-B A 360
\ i,
nazwa wislko$é  nr katalogowy
cartrainy xomp. §1.25050.0665
obudowa A 14 stykowa 81.25435.0607
obudowa B 10 stykowa - 81.25435.0608
obudowa C 22 stykowa 81. 25435.0606
Rozproszony system multipleksu skiada sie z centralnego komputers
(Master) | pewnej liczby weztdw multipleksu, kidre rozdzielic mozna na
2 szyny. W zaleznosci od konfiguracji weztdw mozna przyporzadkowac
do szyny maksymalnie 8 weztow.
Podczas projektowania KIBES potozono szczegolny nacisk na nieza-
wodnoseé komputera Master.
Autar: E. Horn DziatVMT Stan na: 25.10.2002 Mult:c x4 _pl
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Osiagnieto ja w ten sposob, ze wszystkie przetgczniki mocy, kiore ze
wzgledu ma swe wiasnoéci fizyczne wytwarzajg wysokie temperatury i
duze zakidcenia wyeliminowano z centralnego komputera i przeniesio-
no do weziow multipleksu. W ten sposéb stworzono optymalne warunki
dla centralnego mikroprocesora oraz pozostatych elementow elektro-
nicznych w centrainym komputerze.

Zaprojektowane do przetgczania duzych obciazen wezty multipleksu
zawieraja funkcje awaryjne, ktore w przypadku zakiocen w komunikaciji
miedzy centrainym komputerem i weztami zapewniajg okreslone za-
chowanie sie (funkcje zataczajace) wyjsc.

Wszystkie wezly multipleksu maja takg samg budowe i mogg byc podc-
zas czynno$ci serwisowych zamieniane. Konfiguracja wezta nastepuie

automatycznie podczas pierwszego uruchomienia wezia w siecl.

Zasilanie

System zasilany jest ze stalego plusa. Pobudzany jest on na skutek
dziatan zachodzacych na szynie CAN (wywolywanych przez instrumen-
ty) lub z zewnetrznych wejs¢ Wake-up. Dopiero gdy brak jest sygnatow
7 CAN oraz wejscie Wakea-up nie jest aklywne, przeigcza sie system na

stan z wytgczonym zasilaniem.

Jadro komputera

Mikroprocesérjest w zakresie mikrokodu kempatybilny z procesorem
INTEL 8086. Jako pamigé dla systemu operacyjnego jak rowniez dla
programu uzytkowego stuzy Flash-E-PROM o pojemnosci 512k bajtow,

Pamieé operacyjna to RAM o pojemnos$ci 256 kbajtow.

Autor: E. Horn Dziat VMT Stan na: 25.10.2002
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System operacyjny

System operacyjny tadowany jest w fabryce. W warsztacie nie jest
mozliwa jego zmiana. Dalsze programy wzgl pliki tadowaé mozna
poprzez przewdd K, za pomocg przetwornika poziomu i oprogramowa-

nia Kibes.

Program podstawowy
Program podstawowy steruje pracg catego systemu. Jest w nim zin-

tegrowana cafa diagnostyka btedow.

Diagnostyka na potrzeby serwisu
Centralny komputer pozwala na dokonywanie diagnostyki przez warsz-

taty serwisowe wg KWP2000 poprzez przewod K.

Program uzytkowy 8PS

Ostateczny sposéb dziatania centrainego komputera oraz systemu mul-
tipleksu programowany jest w fabryce specyficznie dla potrzeb danego
klienta. Dotyczy to zaréwno sterownikow centralnego ukiadu elektrycz-
nego jak rowniez sterowania wyswietlaniem informacji na wyswietlaczL

I SRS DI R
Losrozdnisiore)

Autor: E. Horn DziatVMT Stan na: 25.10.2002 Mult:cusxd_pl
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4.10.1 Schemat blokowy centralnego komputera
wyjscia C 3
diagnoza przewdd
K 16 bit
Prozessor 57 4.0,
IBIS RX IBIS
v o
X TTL
Plus —i EEPROM
——p 24V Reset
Minus 1
> 8V 5V _| SRAM
64kB
zZewn.
Wake-Up | Flash
Wake-Up 95GKE
CAN 3 ICANSHCAN1 !CANQ | CAN 6 I_%ANﬁr
VoLl d ¥y
-CAN T-CAN  Ki-CAN  K2-CAN K3-CA N IBIS-CAN
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4.10.2 Opis wiyku A
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Zadania stykow:

Text wake Up02 | 4 | 3
lcan_imxt 6| 5] canHEMXI] teo -
[cAN o wx1 | 8| 7 | CAN_H2 mx1]

SWCAN L MX1_AB,| 10| 9 | CAN_GND_ANT}
ICAN L2 ANT | 12 ] 11 CAN_H2_ANT
[CAN LT ANT - CAN_H1_ANT}

zajety

T cAns

Centralny komputer zasilany jest poprzez pin 1 1 3. Aktywowane $w.

awaryjne (pin 4) lub ogrzewanie dodatkowe (pin 2) wzbudzajg

komputer, jeéli na CAN nie ma zadnych rozkazéw ptynacych od

instrumentow.

Pin 516 lub 7 i 8 to potaczenie CAN z modutami multipleksu 411, 413,

415, 418, Za ostatnim modutem szyny (411418} zamontowany iest w

wiazce rezystor obciazenia.

Do pinu 111 12 przytaczona jest wigzka CAN do skrzyni biegdw EBS i

EDC oraz zewnetrzny rezystor obcigzenia. Drugi rezystor szyny T-CAN

znajduje sie w sterowniku EDRC.

pin zadanie .

1,3 zasilanie F 291
2 Wake-Up od ogrzewania dodatkowego
4 Wake-Up od swiatet awaryjnych

5,6 Multipleks 1-CAN A 411

7.8 Multipleks 1-CAN A 413, A415, A418

11,12 wigzka CAN
Autor: E. Horn Dziat VMT Stan na: 25.10.2002 Multic-ex4_pl
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4.10.3 Opis wtyku B
DT
IcAN_H1 MX2 | 9 CAN_Lt MX2] P ek -beed,
lcaN_ H2 Mx2 | 7| 8| CAN_L2 Mx2
[CAN H kAR AB| 5 |6 . CAN_L_MX_AB
lcan_H2 kAR | 31174 [« CAN_L2 KAR]
IcAN_H1 KAR | ’ CAN_L1_KA
Vo gamughos dorpakena
zajety «_ nie zaij.
Zadania stykow:
Pin 7 i 8 lub 9 i 10 to polaczenie CAN z modutami multipleksu 421,
423, 425, 428. Za ostatnim modulem szyny (421/428) zamontowany
jest w wigzce rezystor obciat'zen'ia.
Do pinu 1 i 2 podtgczony jest CAN karoserii. Poprzez pin 3 i 3
aktywowana jest wewnetrzna rezystancja obcigzenia. Drugi rezystor
CAN karcserii znaiduje sie w wigzce.
i zadanie
1,2  CAN karoserii
3,5 CAN karoserii - rezystancja obcigzenia
7,8  Multipleks 2-CAN A 423, A 425, A 428
9.10 Multipleks 2-CAN A 421 & tte
Autor: E. Horn Dziat VMT Stan na: 25.10.2002 Multiplex4_pi
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4.10.2 Opis wtyku A

ICAN_L_MX1_AB CAN_GND ANT
lcAN L1 ANT [ 12 [ 13|  cAN H1_ANT]

hie zaj,

Zadania stykow: _ _
Centralny komputer zasilany jest poprzez pin 1 i 3 Aktywowane sw.
awaryjne (pin 4) lub ogrzewanie dodatkowe (pin 2) wzbudzajq
komputer, jesli na CAN nie ma zadnych rozkazéw plynacych od
instrumentow. _ _ |

Pin5i6 lub 7 i 8 to polgczenie CAN z modutami multipleksu 411, 413,
415, 418. Za ostatnim modutem szyny (411/418) zamontowany jest w
wigzce rezystor obcigzenia. ‘

Do pinu 11 12 prZy’rqczona jest wiazka CAN do skrzyni biegéow EBS i
EDC oraz zewnc-gtrzny rezystor obcigzenia. Drugr rezystor szyny T-CAN

zna;du;e sie w sterowniku EDC.

Wake-Up od ogrzewania dodétkowego

Wake-Up od swiatet awaryjnych
ultipleks 1-CAN A 411

ultipleks 1-CAN A 413, A415, A418
iazka CAN

Autor: E. Horn Dziat VMT i Stan na: 25,10.2002 Multiplex4. pl.doc
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4.10.3 Opis wtyku B

CAN. L _MX_ABJ
CAN_L2_KAR|

nie zaj.

Zadania stykow:

Pin 7i8Ilub9i10to potgczenie CAN z modutami multipleksu 421,

© 423, 425, 428. Za ostatnim moduiem szyny (421/428) zamontowany
jest w wigzce rezystor obcigzenia. '
Do pinu 1 i 2 podiaczony jest CAN karoserii. Poprzez pin 3 i 5
aktywowana jest wewnetrzna rezystancja obciqunia.' Drugi rezystor

'CAN karoserii znajduje si¢ w wiazce.

CAN karoserii
CAN karoserii - rezystancja obciazenia
Muitipleks 2-CAN A 423, A 425, A 428
Muitipleks 2-CAN A 421

Autor: E. Hom DziakVMT _ Stan na: 25.10.2002

Multiplex4_pl.doc
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4
0}

4.10.4 Opis wtyku C

IAUS C3 04 | AUS_C3 05l

AUS_C3_03§

AUS_C3_01}

reZerwa rezerwa

rezerwag

AT

I NN

bora, ke H475i

ICAN H IBIS iﬁ CAN L IBIS]

hie zaj.

Zadania stykow:

Pin 1 i 2 'stanowig potaczenie CAN z instrumentami. Rezystor
' obc_iéie'nia znajduj'e sie centralnym komputerze. | |

Poprzez pin 51 6 wzgl. 7 | 8 poprowadzona jest szyna wywotania (RX)

wzgl. szyna odpowiedzi (TX) do uktadu 1BIS. _Bfak jest ha razie

potaczenia transmisji danych CAN dla uktadu |1BIS.

Predko$¢ pojazdu z tachografu rejestrowana jest przez centralny

“komputer na pinie 9. _ '

Sygnat predkosci, ktory pojawia sie na pinie 17 przesylany jest. po

wzmocnieniu na pin 18 do 22 i nie jest poddawany obrébce przez

komputer. Pin 20 mozna obciazaé pradem 3,2 mA, inne tylko pragdem 1

‘mMA.

Autor: E. Homn . DziatVMT Stan na: 25.10.2002 . Multiplex4_pl.doc

&



MARN
Service Training Center

4.49

Informacje o liczbie obrotéw silnika splywaja ze wzmacniacza
sygnatow, kitéry poddaje obrobce sygnat z generatora, klema W.
Oswietlenie funkcyjne $wiatet awaryjnych i akustyczny sygnat
wiaczonego kierunkowskazu to jedyne wyjscia obciazenia centralnego
komputera.

Poprzez pin 13 mozna przeprowadzaé mozna- zarowno diagnoze za
pomoca MAN-cats | jak rc')Wniez wykonywac pro.gram SPS przy uzyciu

przetwornika poziomu.

CAN instrumentéw A 300 wraz z rezystorem obcigzenia

sygnat danych BIS

sygnat v z predkosciomierza Pin B 8 do centr. komp. (prog.
SPS) : _ ~

zacisk W ze wzmacniacza sygna’rowegol

oswietlenie funkecyjne Swiatet awaryjnych

przekaznik Klick-Klack kierunkowskazu

przewéd K diagnostyki KWP 2000 _
sygnat vz pr@dkoéciomiefza Pin B 7 do pr:ées'y{u doC 18—0 22

wyiscie svgnatu z predkosciomierza ZF RAS-EC

i~ "o

“Autor: E. Horn DziatVMT . Stan na: 25.10.2002

Multiplex4_pi.doc
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4.10.5 Widok centralnego komputera od strony gniazd

Autor: E. Horn Dziat VMT Stan na: 25.10.2002 _ Multiplex4_pt.doc :
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4.10.6 Przyporzadkowanie wtykéw A360 centr. komp.

A/O1 MINUS E L | 31000 |Masa (plytka urzadzen)

- A2 EXT_WAKE_UPO1 E H zewn. Wake-Up 01 (ogrzew. dodatk.)
A/03 PLUS E H | 14523 |plus zasilania F291 (plytka urzadzen)
AIO4 EXT_WAKE_UP02 E | H | 14524 |zewn. Wake-Up 02 (sw. awar.)

A0S CAN_H1_MX1 E/A BN rt szyna danych CAN multipleks 1 High 1
A0 JCAN_L1_MX1 E/ALTT | wsrt |szynadanych CAN multipleks 1 Low 1
A/O7 CAN_HZ_MX1 E/A TN rt szyna danych CAN muitipleks 1 High 2
AI08 CAN_L2 MX1 EAATITT| wsrt |szyna danych CAN multipleks 1 Low 2
A1 CAN_HZ_ANT E/A TN blrt  |szyna danych CAN wigzka nap. High 2
AM2  JCAN_LZ ANT E/ALTIN | blws }szyna danych CAN wigzka nap. Low 2

C/01 CAN__HHFAP EAALTITTY bl szyna danych CAN deski rozdz. High
C/io2  [CAN_L_FAP E/A LTI | wsbl |szyna danych CAN deski rozdz. Low
C/05 |IBIS_RX EAIMN| ws {iBIS-autob. RX
C/06 IBIS_RX_GND E/A TN br IBIS- autob. RX masa
c/07  |IBIS_TX EAAITM] an  {BIS- autob. TX
C/08  |IBIS_TX_GND EA | T ge |IBIS-autob. TX masa
C/08 |EIN_C4 E H | 16507 |sygnatv C4
C/11 AUS_01_G1_LS 31513 | oswietlenie funkcyjne wigczn. sw. awar,
C/12 JAUS_02_G1_LS A L | 31514 | nasa przekazn. Klick-Klack kierunkowsk.
C/13 | K_LINE E/A | [ | 64201 | przewdd K diagnostyki
CM7  JEIN_C3 E H | 16504 |sygnat v (rezerwa)

Autor: E. Hom Stan na: 25.10.2002 ° Multiplex4_pl.doc
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4.11 Wezel multipleksu MUX2-M

/-

MUX2_Ans.cdr

modut multipleksu 81.25935.6666

obudowa A 81.25435.0611 ©
obudowa B 81.25435.0606
obudowa C 81.25435.0608
obudowa D 81.25435.0607

81. 25435.0600

obudowa E

Wezet multipleksu sterowany jest przez procesor oraz odpowiedni pro-
gram, ktory nie moze byé zmieniony przez uzytkownika. Za sterowanie
_ catego systemu odpowiedzialny jest centralny komputer.

Program SPS przyporzadkowuje odpowiednie parametry dla wej$é i

wyjsé.

Autor: E. Horn. DziakVMT Stan na: 25.10.2002 Multiplex4_p!l.doc
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Inicjalizacja wezta instrumentéw.
Podczas uruchomienia systemu centralny komputer przeprowadza test
wewnetrzny system. Wszystkie podigczone wezly multipleksu sg
sprawdzane, czy majg przyporzadkowany odpowiedni kod. Informacje o
niesprawnych weztach przesylane sg do SPS i nie ‘sah przez ten pro-
gram brane pod uwage podczas pracy. _ ' '
Jesli centralny komputer odkryje podczas testu nowy lub wymieniony
wezet multipleksu (nieznany kod przyporzqdkowanfla), to dla tego wezta
. generowany jest nowy, niepowtarzalny kod i wraz ze zdefiniowanymi w
programie SPS parametrami funkcji awaryjnych przechowywany jest w
EEPROM wezta multipleksu.
Niedozwolona wymiana wezta multipleksu podczas eksploatacji pro-
wadzi do tégo, ze wezet o nieznanym kodzie jest wytaczany i dopiero |
podczas nastepnegb uruchomienia systemu inicjalizowany jest z no-
wym ko'de_m_ i parametrami trybu pracy awaryjne;.
Jesli brakuje wezta posiadajacego zdefiniowany kod, to fakt ten zgtas-
zany jest .programowi SPS. Centralny kbmpute'r prébuje cyklicznie na-
wigzac potgczenie z tym weztem. -
Jesli uda sie to uczyni¢ podczas bracy, to kod btedu jest zerowany, a

z

wezet zaczyna normainie dziatad w systemie.

Autor: E. Horn © DziatvVMT _ Stan na: 256.10.2002 Multiplex4_pl.doc
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4.11.1 Przyporzadkowanie weziow multipleksu
Ze wzgledéw bezpieczenstwa szyna multipleksu podzielona jest na
dwie szyny, do ktorych podigczonych byé moze jednoczes$nie do 8
weziow,
Aby podczas transmisji danych mozna byfo niezawodnie kontaktowad
sie z konkretnym wezlem, musi istnie¢ jednoznaczne przyporzadkowa-
nie, adres dla kazdego wezta.
Kazdy wezet ma swodj numer, ktdry widoczny jest réwniez w oznaczeniu
sterownika:
przykiad:
szyna kod adres nr sterownika
1 (O I T 411
1 57 15 415
2 3 23 4m
Poprzed podtaczenie do danej szyny oraz kod mozna za pomoca
mostkow wiyku C utworzy¢ adres wezta, bez koniecznoéci programo-
Wenia wezia,
kod PNC8 PinC7 PinCé
1 Minus Minus Minus
2 Minus  Minus Plus ».
3 Minus Plus Minus:
4 Minus Plus,, Plus ;,
5 Pius_{ Minus Minus
3] Plus Minus Plus
7 Plus, Plus < Minus
8 Plusx Plus » Plus .
Do kodowania minusa taczy sie (zaklada mostek) z pinem €9 a do
plusa taczy sie z C10.
Autor: E. Hom Dziak VMT Stan na: 25.10.2002 Multiolex4 _pl
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4.12 Zachowanie sie wezia muitipleksu w przy-
padku awarii
Jesli wezet multipleksu podczas testu wewnetrznego nie nawiaze po-
tgczenia z centralnym komputerem to wszystkie wyjscia przetaczane sa
w logiczny stan nieaktywny.
Jesli podcras pracy wezet stwierdzi, ze potaczenie z komputerem
centralnym jest uszkodzone, to przetgcza sie on na tryb awaryjny.
Wyijécia wezia sg tak przetgczane, jak jest to zdefiniowane w programie
SPS i co zostato zapisane w pamieci podczas inicjalizacji.
Stan wyj$¢ podczas trybu awaryjnego mozna ustawia¢ nastepujaco:
s wyjScie logicznie nieaktywne (wyt.}
s wyjécie logicznie akiywne (zat.)
e Awyijscie zachowuje ostatni logiczny stan
e wyjScie miga
Zasilanie
System zasilany jest statym plusem. Pobudzany jest on poprzez aktyw-
nosc szyny CAN finforrncie naplywajgce z centralnean komputers).
W celu ochrony urzadzenia | przewodow (stykl) montaz | demoniaz
orzeprowadza¢ mozna jedynie przy odiaczonym zasilaniu.
Stopnie korcowe weztow sg zabezpieczone przed zwarciem [ moegg
sterowac pradem 3 A | musza mie¢ obcigzenie minimum 100 mA. W
przypadku bezczynnosci sprawdzane jest, czy nie wystepuje przerwa w
obwodzie.
Podczas pracy kazde wyjscie jest sprawdzane pod katem przeplywu
pradu 1 zwarcia. Niektdre wyjscia wylaczane sa raz na sekunde na
okres jedne] milisekundy i sprawdzane, czy nie wystepuje przerwa w
obwodzie, tak samo jak w przypadku bezczynnosci.
Autor: E. Horn Dziab VMT Stan na: 25.10.2002 Multiplex4_pl
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4.12.1 Opis wiyku A

Zadania stykow:

Modut multipieksu zasilany jest przez styki 11 3.

Wyjscia grupy 1 wtyku B, po ich zatgczeniu otrzymuja zasilanie ze styku
1, zabezpieczone za pomocg bezpiecznika 15A.

Grupa 2 wiyku E, rowniez zabezpieczona bezpiecznikiem, zasilana jest
ze styku 3.

Styk 2 doprowadza mase do moduiu multipleksu oraz grupy 1 wiyku B,
Styk 4 doprowadza mase tylko do grupy 2 wtyku E.

Pin  zasilanie  modut . _mihzény_-'? wtyklem

1 zasilanie tak 1 579 13 15;_;:1_9,-21-_

2 masa tak 1 B 1,23 4,68 10,1214
18, 18, 20, 22

3 zasilanie tak 2 £1,3,5,7 11,13, 15,17

4 masa nie 2 E2 4,6 8, 10,12, 14, 16, 18

Cho¢ wszystkie wyiscia wiyku B | E zabezpieczone sg przed zwarciem
nalezy podczas poszukiwania awarii pamietad, ze do prawidtowego
funkcjonowania modutu multipleksu  konieczne jest wystarczajace
zasilante / poiaczenie z masg!

Zasilania tego / polaczenia z masg nie mozna obcigzaé w wyniku

nieprawidloweqo pofgczenia wyjsé!

Autor: E. Horn

DziatVMT Stan na: 25,10.2002 Muitiplex4_pl
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4.12.2 Opis wtyku B

[AUS_02_G1_HS | 19 | 20 MINUS_G1|
17 | 18 MINUS_G1]
[AUS 03 G1 HS | 15 | 16 MINUS_G1|
{AUS_ 04 G1_Hs [ 13 | 14 MINUS_G1]
1 | 12 MINUS_G1]}
Inus_05 G1_Hs | 9 [ 10 MINUS_G1}
IAUS 06 G1 HS | 7 | 8 MINUS_G1]
51 6 MINUS_G1]
laus o7 c11s [ 3 | 4 MINUS_G1}
jAus 08 G1_Ls | 1] 2 MINUS_G]

Zadania stykow:

Do wiyku B podtaczane sg odbcigzenia grupy 1.

Wiyk B ma szes¢ wyjs¢, na kitdrych pojawia sie dodatnie napiecie (HS /
przetgcznik  high-side) oraz 2 wyjscia, przelaczajgce uiemnym
napieciem (LS / przetgeznik low-side).

Kazde wyjscie moze maksymalnie zatacza¢ 3A. Ulklad rozpoznaje
zwarcie iub utrate obcigzenia. na potrzeby wigkszych obcigzen taczy
sie rownolegle sasiednie wyjscia.

W zaleznosci od programu kazde wyjScie pracowaé moze jako
przetacznik zat/wyt. lub generowal sygnat o modulowane] diugosci
(PWM),

Jako masa dla odbiornikow na wtyku B sa wyjscia 2-22, kiore
potaczone sg z wiykiem A 2.

pin zadanie pin zadanie
7,9,13,15,19,21 wyster. obciaz. nap. dodat. 2-22 masa
1,3 wyster. obciaz. nap. dodat. grupa 1

Autor: E. Horn DzighVMT Stan na: 25.10.2002 Muitiplex4_pl
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4.12.3 Opis wiyku C

CAN L2|

[EIN_ID_01 5 “[~5uif CAN_L_ABSCHL

[EIN_ID_03 7 EIN_ID_02}
tAU S

Zadania stykow:

Do pinu 11 2 podiaczona jest szyna danych potgczona z nastepnym
modutem iub z zewnetrznym rezystorem obcigzenia.

Pin 3 i 4 jak rowniez pin 5 (wewn. rezystor obcigzenia) pozostajg nie
potaczong. Za pomocg mostkdw na pinach 67 i 8 potaczonych z
pinami § i 10 mozna ustawi¢ adres wezta multipieksu, dzieki czemu nie
trzeba dokonywaé programowania w przypadku wymiany modutu. W

momencie wioZzenia wiyku C modut jest gotowy do pracy!

pin zadanie - "

12 Multiieks CAN A 360

Gg.moA Weiacia kodowania

9 Minus wyjscia kodowania

10 Plus wyjscia kodowania / kontrola dziatania

W celu sprawdzenia dziatania migdzy pinem 10 i masg (kl.31)

podiaczyc mozna zardwka 2W.

impulsy migowe przyczyna awarli

1 normalny tryb pracy
2 awaria potaczenia z CAN podczas pracy
6 typ wezta/kodowanie nieprawidiowe lub dane na jego temat

niz przekazane

brak uszkodzone zasilanie lub potgczenie z CAN

swiatlo ciagie zasilanie prawidiowe, wezet uszkodzony

Autor: E. Horn Dziat VMT Stan na: 25.10.2002 Muitip-ex4_pl
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4.12.4 Opis wiyku D

JEIN_STATUS 04 | 4 | 3 EIN_STATUS 03]
EIN_STATUS 06| 6 { 5 § EIN_STATUS_05
EIN STATUS 08| 8 | 7 | EIN_STATUS 07
EIN_STATU S101101 9 EIN_STATUS_09
EIN__STATUS_12 12 1 11 | EIN_STATUS_1 1

o ugﬁgﬂ?ﬂw
:r)_,-.-m;,gr\, (—U‘{:‘r

Zadania stykdow:
Na stykach 1 do 12 rejestrowane by¢ moga sygnaty cyfrowe {(zat/wyt.) i
przesytane na szyne danych. W programie SPS centralnego komputera

okreslone jest, czy dane wejscie winno analizowa¢ dodatnie czy ujemne
sygnaty.

Jesli zostanie przylaczony prosty Upat

wiacznik, to za pomoca
wigcznik

dodatkowego rezystora ohcigzenia

o Y rdwnie® gdv vlacznik jest

otwarty, winno sie doprowadzié

potencjat na wejscie. rezystor

Dzieki temu wejscie moze w

sposobh  niezawodny  rozpoznad

sygnat (High/Low).

Poprzez styki 13 1 14 kazdy wezet multipleksu moze mierzyé dwa
sygnaty analogowe. Czy mierzone winny by¢ napiecia, temperatury czy

rezystancje zalezy od programu SPS.

pin masa-wej$cie zakres pom.
1-12 cyfrowe 0/1
13, 14 analogowe 10 kQ 15V 1 210°C

Autor: E. Horn Dziab VMT Stan nat 25.10.2002 Wiultiplexd pi
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4.12.5 Opis wtyku E

AUS 15 G2 HS | 15 16 MINUS_GZ
AUS 14 G2 HS |13 ] 14 MINUS_G2}
AUS 13 G2 HS | 11 | 12 MINUS_G2]
9 [ 10 MINUS_G2|
[aus 126218 | 7 | 8 MINUS_G2]
lAUs_11.G2.Hs | 5 | 6 MINUS_G2|
' 3| 4

2

|AUS_10_G2_Hs MINUS_G2
lAUS_09_G2_Hs _G2)

Zadania stykow:

Do wtyku E podiacza sie obcigzenia grupy 2.

Wityk E ma 8 wyjs¢, generujacych napiecie dodatnie (HS / przetacznix
high-side).

Kazde wyjScie moze maksymalnie zatgcza¢ 3A. Uktad rozpoznaje
zwarcie |ub utrate obcigzenia. na potrzeby wiekszych obcigzen faczy
sie rownoicgle sgsednie wyjscia,

W zaleznosci od programu kazde wyjscie pracowaé moze jake
przetacznik zab/wyt lub generowaé sygnat o modulowane] dtugosc
(PWM).

Jake masa dla odbiornikdw na wtyku E sy wyidcia 2-18, kiors

potaczone sg z wiykiem A 4,

pin zadanie pin zadanie

1,2,5,7, wyster. abciaz. nap. 2-18 masa
11,13,15,17 dodat. grupa 2

Autor: E. Horn

DziabVMT Stan na: 25.10.2002 Muft:cuaxd pl
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7.1

7 Funkcje bezpieczenstwa

W przypadku awarii systemu musi by¢ zagwarantowane, ze wykonane

by¢ moga funkcje istotne dia bezpieczenstwa dziatania systemu.

7.1 Bezpieczenstwo dziatania w przypadku awarii

szyny danych CAN

Gdy awarii ulegnie potaczenie CAN z jednym z weztdw multipeksu, a
jest on jeszcze zasilany, to wyjScia — w zaleznoséci od zastosowanego
programu — beda w rézny sposoh wysterowywane.

W ramach programu, stanowigcego podstawe programow dla wszyst-
kich autobuséw przewiduje sie, ze w dalszym ciagu realizowane byé
moga funkcje wymienione w ponizszej tabeli.

Mozna jednakze dla kazdego pojazdu osobno stworzy¢ program awa-

ryjny.
W ponizsze] tabeli w kolumnie program awaryjny podane jest

zachowanie sie wyjscia w przypadku awarii szyny danych:

srogram awa- wyjscie wyjscie
in przed programem awa-  w {rakcie wykonywania
yiny ryjnym programu awaryjnego

wylaczone wytgczone pozostaje wylaczone .

wylaczone zatgczone zostaje wylgczone

wstrzymanie wyltaczone pozostaje wy&qcmné :

wstrzymanie zataczone ~ pozostaje wytaczone -

wstrzymanie miga miga nadal

miganie .vvy%atczone miga

miganie zatgczone miga

miganie miga miga nadal

Autor: E. Horn Dziabt VMT Stan na: 25.10.2002
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7.1.2 Przerwanie obcigzenia / rozpoznanie braku obcig-

zenia

W trakcie eksploatacji kazde wyjscie wezta multipleksu sprawdzane jest
pod katem wystepowania przeplywu pradu i zwarcia,

Niektére wyjScia sprawdzane sg takze podczas pracy pod katem wy-
stepowania przerwy (w przewodzeniu pradu).

W tabeli rozpoznania przerwania obciazenia podane sa wyjscia, dla
ktorych mozna stwierdzié — gdy sg zataczone — czy miato miejsce prze-
rwanie obciazenia, przepalenie zarowki.

W tym celu wyjscie wytaczane jest periodycznie, co jedna sekunde na
czas jednej milisekundy, poniewaz utraty obcigzenia nie mozna tak diu-
go stwierdzi¢, jak diugo przytozone jest napiecie.

W ponizszej tabeli podano, ktdre wyjscia weztow multipleksu posiadajq
funkcje rozpoznania braku obciazenia.

Tabela zawiera informacje uporzgdkowane wediug wezidw multipleksu.
Tabela jest tez pomocna przy przyporzadkowywaniu wyjsé z tabeli

.program awaryjny”, jesli uszkodzone wyjécie obcigza inne wyjscie.

rozpoznanie przerwania obolazenia

Pin ) przyfacze

ALY funicia YUK
MUX1.1 809 AbbllL_re_04002 Abblendlicht rechts AUSWO5._Gi_HS zat.
MUX1.1 E15 Bli_SchuIﬁO;IOSLI_SchuJbustaster AUS_15_G2_HS zat.
MUX1.1 B13 FemU_li_ 04017 _Fernlicht? links AUS 04_G1_ HS zat.
MUXH E13 Fernl2_re 04022 Fernlicht? rechts AUS_14 G2 HS zatl

MUX1.1 BO7 GetBrDir_1 03808_Getriehebremse Direkt Stufed AUS. 06-G1_HS zat.

MUX1.1E11 GetBrDir 23 03811 _Getriehebremse Direkt Stufes AUS_,‘ES_“GZ_HS zat,

MUX1.1 E17 Hupe_ 05010 Hupe AUS_16_G2_HS Wyi.

MUX1.1 E0t SML_1_li_04073_Seitl. Markierungsleuchte1 links AUS 09 G2 HS zat.

MUX1.1 E03 SML_1_re_04072_Seitl. Markierungsleuchte1 rechts  AUS_10 _G2_HS zat.

Autor: E. Horn Dziab VMT Stan na: 25.10.2002 Multiplex7_pf
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7.2 Funkcje bezpieczenstwa w przypadku awarii

W razie awarii wezta multipleksu nie moze wezet ten wykonywaé zad-
nych funkgji. Wszystkie wyjscia sg wylaczone, a sygnatow weijsciowych
nie mozna juz dalej przesvyiac.

Wszystkie inne wezly moga pracowac dalej!

Chociaz wszystkie wyjscia weztéw multipleksu sg odporne na powsta-
nie zwarcia, nie wolno zapominac¢ podczas szukania miejsca usterki, ze
modut multipleksu moze pracowac¢ tylko wtedy w sposéb pewny, gdy
ma on wystarczajace zasilanie / mase | Zasilanie / masa nie moze byé

zostac obcigzona na skutek nieprawidtowego potaczenia wyjsé!

Autor E. Horn DzigkVIMT Stan na: 25.10.2002

Multiplex7_pl






ASA

MAR

-~ Service Training Center

8.13

8.3 Program diagnostyczny

nazwa dyskietka wersja stanna nrkatalogowy

ZBRO MUX VDO Mannesmann D43 biata 1.00 07.2000 81.99285.4840

Za pomoca tego programu diagnostycznego wersji 1.00 mozna jedynie
odczytac btedy z pamieci, czesciowo je skasowac i odczytac aktualng
wersje oprogramowania. '

W przypadku pamigci bteddw urzgdzen i pamieci bleddw z okresu catej
ekspioatacji nie sa wyswietlane takie dane jak data, godzina i stan licz-
nika km, poniewaz nie moniuje sie jeszcze tachografu moggcych ko-
munikowac si¢ poprzez CAN, a tylko taki tachograf mégtby tego rodzaju
informacje przekazywac.

W oprogramowaniu wersji 1.00 nie jest mozliwy rowniez monitoring, ani
tez test modutéw, poniewaz MAN-cats nie zna (jeszcze) przyporzadko-
wania wyjS¢ i wejé¢ do odpowiednich funkcji, co moze byé kazdym po-

jezdzie inaczej rozwigzane.

8.3.1 Ekrany startowe

EOL-Programmierung
Technische information
Installation

- Infarmationen zu MAN-cats

Progreammende

Auswahimit T { Bestatigung miit ENTER

Autor: E. Horn dziab VMT stan na: 25.10.2002
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ABS/ASR
ECAS/EFR
MOT
RET/GET

Zurick

fiMAN-cats

Diagnose .

AntiblockiersystemAntrisbsschiuipfregelung
Luftfédefung}’Fahﬁ\'iérk:s‘fégéiuﬁé '
Motorsteuerung/-regetung
Retarder/Getriebesteterting
Kiimaregeiung/Zusatz;ﬁeizung_

FFR'VDO Fahrzeugfiin ngsrechr

Zuriick

Auswahl mit:

T

Yossloh Systemelekironik

diesen vor Arbeitsbeginn vertraut

Sichern Sie das Fahrzeug gegen Wegroller
Stellen Sie sicher, dall bei Justierarbeiter

Aufenthalt von Parsonen im Gefahrenbereich Und:

Gefahrdung ausgeschlossen ist

Bitte mit "ENTER" quittieren!

Autor: E. Horn

DziatVMT

Stan na: 25.10.2002
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Fur eine einfache und schnelle Diaghd e Schilef&en Sle bitte den
Buchsenkasten an. Wenn der Buchsenkasten mcht verwendet wird,
kann wahrend der Diagnose/Reparatur die Kommumkat!on zum
Steuergerat aborechen o :

Die Diagnose unbedingt zu Ende filhren, erst dehgﬂiagnosestecker

entfernen!

" ADAPTER AN

Diagnose unbedingt 74 Ende filhra

entfernen!

Jlltc mit EN i‘ﬁR qwttleren! . _

Autor: E. Homn dziab: VMT stan na: 25.10.2002 Multiplex8_pl
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Bitte wahlen Sie:
Steuergerate-ldentifikation 1
Steuergerate-ldentifikation 2
Verknipfungsfehlerspeicher
Zentralelektrikfehlerspeicher
Lebensdauerfehlerspeicher
Betatigungsfehlerspeicher

Beenden

Auswahl mit: T 1 Bestatigung mit: ENTER ||

tdentyfikacja urzadzen sterowniczych wywotuje dane systemu, pojazdu
i oprogramowania, tak jak sg one zachowane w pamieci centralnego
komputera,

W pamieci bledéw przesyiu danych przechowywane sa btedy, kidre
powstajg na skutek sprawdzania zgodnosci danych (np. ciSnienie oleju
wynoszatt 4 atm. nie stanowl awarll, ale cidnienie oleju 4 atm. prz,
liczbie obrotow silnika 0 min™ stanowi biad 1)

W pamigci bleddw ceniralnego ukiadu elektrycznego przechowy-
wane sg bledy urzadzen pojazdu. Poszczegdlne wezly multipleksu nie
maja swoich pamieci, lecz wykonujg jedynie ozkazy” centralnege
komputera. Je$li stwierdzag one wystapienie bledu wejscia lub wyjscia
przekazuja o tym informacie do centralnege komputera.

W pamieci bledow calej eksploatacji zbierane sg okreslone bledy z
catego okresu ekploatacji pojazdu. Pamiec tg mozna skasowac jedynie
za pomoca fingerprint.

Btedy obstugowe kierowcy przechowywane sa w pamieci obshugi.

Autor: E. Horn Dziab VMT Stan na: 25.10.2002 Multc2x8 pi
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8.17

Fahrgestellnummer:

Motornummer:

Systemnummer:

Sachnummer:
SystenSupplierEcuHWNumber:
SystenSupplierEcuHWVNumber; 1975
Softwarenummer: [

Programmierdatum:

Testerinformation:

Plausichecknummer:

EolProgramminginfa:: _
SPS-Seftwarenummer TEST“VSW y
SPS-Softwarenummer 124"
ExhaustReguiation:

SystenSupplierSPS Veersion 7
Test_VSW 20000228195414CFG_003

Bitte mit ,Enter* thtseren

Autor: E. Hom

dziab VMT stan na: 25.10.2002
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Wollen Sie den Verknupfungsfehlerspeicher idschen?

Auswahl mit: T o Bestatigung mit: ENTER i

MA@-cats

Inl

Beschreibung :

Tarstérung

Status: 68

05507 Fensterheizung

Status: 69 Prioritat: 16:

Klimaanlage angefardert.

Siatus: 69 Prioritat: 16

+zu grofl v = br 20 klein R
7. unplausibel oo . m':g'e_s'péiche:rt ’
I 1 wichtig IR T IR

Bitte mit ENTER" quittierent -

Autor: £. Horn DzigbVMT Stan na: 25.10.2002
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Inhalt Lebensdaut

Beschreibung

Kihklwasserstand zu niedrig B
Status: 69 Prioritdt: 80 e
Dauer: 9923385 ms

Olnachfillung Olstand zu niedrig i
Status: 69 Prioritat: 80 " '
Dauer: 1953110 ms )

T 2u groR .
7 unplausibel
I: wichtig

Statuis:-VSQ L
fYauer: 996605 ms
Ladekontrolle Lima 1 o
Status: 80 Prioritat 15 t L Haufigkeit 1
Daver: 1993468 ms ” s
awaria ABS ASR

Status: 60 Prioritat 16
Dauer: 1993468 ms

T zu grofy 2y Klein
?: unplausibet ®: gespeicher
!> wichtlg : .

Bitte mit ,[ENTER" quittieren!

Autor: E. Horn dziabVMT stan na: 25.10.2002 Multiplex8_pl
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8.4 Kody biedow / SPN

Przechowywanym w pamieci bledom przyporzadkowane zostajg nume-
ry SPN.

SPN oznacza Suspect-Parmeter-Number.

Podczas diagnozowania za pomocg MAN-cats numery SPN przekazy-
wane sa ze sterownika do komputera MAN-cats.

Program diagnostyczny probuje wtedy przedstawi¢ konkretne numery
bledow jako tekst opisujgcy dany biad. Jesli dla danego numeru SPN
znaczenie jego nie jest znane (zaprogramowane), wyswietlany jest je-

dynie numer SPN.

tabela kodéw bledow

SPN  nazwa . IR et oznacz.

00096  wyswietlanie poziomu paliwa Tank W
KiniwSt___1BL

00111 poziom wody chtod. zbyt niski

00158 wigcznik giowny akum. BathantS_OBH

00158 wydwietlanie poziomu paliwa - gaz __Tan_k;Ga_smlW

AR napiecie siecl pokiadowe] BordBpannyg W

"50639 - Status wigzki naprAN Stafus T B
00639 Status wigzki nap.-CAN nr bledu Status T__EW

00767 bieg wseczny

GetGang R__IBH

01087 cisn. zb. spr. pow. BK1 VorrDr_BK1_Iw
(1088 cign, zh, spr. pow. BK2 Vartlr_BK2_IW
0123 Status KN Status_IKN_FB*
01235 Status IKN nr bredu Status IKN_EwW:«
01673 Status karoseriz 3-CAN Status. K3_EB
01673 Status karoseriz 3-CAN nr bedu Status_K3__EW

030 System (3001

zewn. Wake-Up ZR

ExtWU_.ZR__IBH

Q3002 zewn. Wake-Up1 ZR ExtWii_ZR__IBH
03003 zewn. Wake-UpZ ZR ExiWg2_ZR_ 18H
03004 zewn. Wake-Up ZR przez IKN ExtWU_IKN__IBH
030065 Status ZR Status #R__EB

Autor. E. Horn DziatVMT Stan na: 25.10.2002 Multipiex8_pl
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SPN nazwa 0zZnacz.
03605 Status ZR nr biedu Status_ZR__ EW
03006 K3-CAN akiywacja KCAN_Akty_OBH
03007 T-CAN azktywacja TCAN_Aktv_OBH
03008 Nadaz. centr. komp. ZR_Nachi___OBH
031 zasilanie 43108 stacyika — potozenie dla radia ZUndSchR15_IBH
03110 stacyjka — zapton wigez. ZindSchis__IBH
03111 stacyjka rozrusznik ZandSchs0__{BH
03112 stacyjka zapion wyt. ZiindSchP30_IBH
03113 zhyt niskie napiecie akum. ZindSchP30_IBH
032 silnik 03204 EDC jest aktywny EDC_aktiv__IBL
03205  EDC $wiatta stopu EDC_Bremsl._OBH-
03206 EDC przekaznik nadaz. EDC_Nachl__OBL
03207 EDC-awaria EDGC_Stor__ 1BH
03208 EDC-awaria EDC_Stér _ OBM
03208 EDC- zapton wiacz. EDCZundEin_OBH - -
03211 cisnienie oleju siln. zoyt niskie BH
03214 FFR-awaria
03215 FFR-awaria
03218 pedat gazu nie uruch. (T-CAN) |
03217 pedat gazu uruch. GasPed_«a_l{g;_:B'H
03218 pedat nazu Kick-Down T-CAN) GasPed KD 1BH
03219 polozenie pecaru gazu (0...250) GesPedPos_ W
03220 zbyt nisk: poziom wody chiodz. KihhwSt__ OBH:-
03221 zasil. sondy pozicmu wody chiodz. Kuh!wSt_VLBéH' .
03222 temp. wo‘dy chiodz. zbyi wysoka KiihiwTemp_1BL
03223  temp. wody chiodz. KihiwTemp__IW
03224 temp. wody chiodz. zbyt wysoka KiniwTermp__OBH
03225 Mctronic(Gas)-awaria Motro_Stor_IBL
03228 Mgg;bmc(Gas)—awaria Motro_Star_OBH
03227 cisnienie oleju siln. zbyt niskie oor____ 8L
03228 cisnienie oleju siin. O!Dr_“;_lw '
03231 uzup. oleju wigcznik phywakowy OINF_Nw___18L
03232 zé;;ér uzup. oleu OINF_Vent_ OBH
03233 poziom oleju siln. {T-CAN) Olst_Mot___IWf
03234 Ukt oszcez. reflekt, (cisn. olejutv<3) SparschSch OBH
03235 DeltecCNG-awaria CNG_Stér___IBL
Autor: E. Horn dzial: VMT stan rar 25.10.2002 Muttiplexg_pl
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SPN nazwa oznacz.

03236 DeltecCNG-awaria CNG_St8r___OBH
03237 EMS3.3-awariz EMS_Stor___IBH
03238 EMS3.3-awaria EMS_Stér__ OBH
03238 Pozar w komorze silnika FeuerMotor_IBH
03240 Pozar w komorze silnika Feuerhiotor_OBH
03241 EDC aktywacja (T-CAN) EDC_Aktiv_ OBH
03242 cignienie oigju silnikowego (T-CAN) OIDr_Mot___IW
03243 uzup. oleju — poziom oleju byt niski OINFSt___ 1Bt
03244 uzup. oleju — poziom oleju zbyt niski DINFSt_ OBH
03245  ECE36-awaryjne wytaczanie ECE36____ OBH
03246  sonda poziomu plynu chiodz. nie podfacz. KihlwSt_nc_OBH
03247 styk ostrzeg. cién. oleju nie podiacz. OIDr_WK_nc_0OBH
03248 EDC-awaria (przed pierwszym rozruchem) EDC_St8r5__OBH
03249 EDC-awaria (silnik pracuje) EDC_Stor3__OBH- -
03250 EDC-awaria (rozruch nie mozliwy)

EDC_Stord__OBH....-

033 generator/ 03300

rozrusznik

liczha obr. siinika

03303  silnik pracuje
03313 ukt.oszez. ogrzew.fwentyl. (Lima pracuje)
03314 uki.oszcz. mostek warszt, £
03315 kontrola tadowania LIMA1 L*Mmm
03316 rozrusznik przek. biokady ponow. rozruchu Anlass_. OBH
U33%7 w{'acé.'t przenw. rozr.. (otwarty) Anlasstntt_IBL
03318 wigcz.2 przerw. rozr.(zamkniety.) Anl_é’ssunt_z__LBL
03319 LIMA1 nie faduje LMAT__ oBH
_(_)'-3320 Rﬁbntroia tadowania LIMAZ LIMAZ__ * IBL
03321 LIMA2 niie fadje LAz OBH
03322 sinkstartw tyle MotorStart_IBL
“ 03323 siinik stop w tyle MotorStop_IBL
03324 wlacz. przerwania rozruchu biad AnlassUntF_OBH
753325 klapa zbiornika {biok, rozruchw/zatrzym. siinika) TénkKL__IBH
03326 klapa komory silnika otwarta Mc'l:_iRKI_'o‘ff_OBH
03327 skrz. bieg. nie jest wpet. neutr. {rozruch niem.) GetGang_nN_OBH
03328 przerwanie rozruchu przez klape zb. Aniass_TD._IBL
03329 start silnika przc¢d MotorStart1_IBH
(3330 stop silnika przéd MotorStopt_IBH
035 hamulec 03602 swiatia stopu Bremsl_____OBH
Autor: E. Horn Dziab VMT Stan na: 25.10.2002 Multipiex8_pl
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SPN nazwa 0znacz.
03503 swiatta stopu przyczepa BremsLA___OBH
(3508 zbyt niskie nap. akumulatora Ratt_Usp_IBE
03507 biokada ruszania akfywna AnfSp_aki__IBH
03508 blokada ruszania aktywna AnfSp_akt_ [BL
03509 blokada ruszania - zadanie AnfSp_Anf_ OBH
03510 ASR-przyciskiwtacznik ASR_aus____ IBH
03511 ASR- przyciskiwtgcznik ASR aus___ OBL
03512 ASR {INA) ASR_Reg____IBL
03513 ASR-lampka kontrolna ASR_Reg__ OBH
03514 ASR (Brake tber T-CAN} ASR_Reg_Br_|BH
03515 ASR (Engine Uber T-CAN) ASR_Reg En_IBH
03516 kontrola ASR nie podt. ASR_Reg nc_OBH
03517 ASR bigd interfejsu ASR_SchnSt_OBH
03518 wskaznik zuzycia okladzin hamulc. BrBei . ... .IBH
03519 cisnienie hamul. obw. ham. 1 Briv_BK1__iW
03520  cisnienie hamul. obw. ham. 2 BrDr'__BKg;._:__.-;_w e
03521 cisnienie hamul. 0$ tylna z lewe] BrDr_HALLIW:. T
03522 cignienie hamul. os tylna z prawej W
03523 ci$nienia hamul. 0§ érodkowa z lewsj _ _
03524 cisnienia hamul. o$ $rodkowa z prawe; BrDrmMAr;i;:i,lW3' e
03525  cisnienie hamul. oé przednia z lewej BT VAW
03626 cisniznie hamul. 0% przednia z prawej BeDr VAr__W
03527 swiatia stopu Bremsl____ IBH
03528  swiatia stopu Srodek Bremsl N_OBH
03529 swiatla stopu z lewej BremsL_ii_OBH
0353G swiatta stopu 7 prawej Bremsl._re __OBH
03531 swiatla stopu przyczepa z lewej BremslA_li_OBH
03532 swiatla stopu przyczepa z prawe] BremsLA_re OBH
03833 pot. pedatu hamulca (0...250) BremsPPas__IW
03534 EBS-granica zuzycia okiadzin hamule. EBS_BrBV__ IBL
03535 EBS- granica zuzycia oktadzin hamulc. ERS_BiBV__ OBH
03536 EBS-kontrola zota EBS ge___ IBL
03537 EBS- kontro.\a zéha EBS ge_  OBH
03538 EBS- kontrola zé#ta nie podiacz. E85_ge.nc_  OBH
03538 EBS-szczelina zbyt duza EBS_LuftSp_OBH
03540 EBS-kontrola czerwona EBS ro_____IBL
Autor: E. Homn dziat VMT stan na: 25.10.2002 Muitiniex8_pl
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SPN nazwa oznacz.
03541 EBS- kontrola czerwona nie podtacz. EBS_ro_nc_ OBH
03542 EBS-awaria Prio1 EBS_Stor___OBH
03543 EBS-cién. spr. pow. zbyt niskie EBS_VorrDr_OBL
03544 zbiornik spr. pow. FedSpVorr__IBL

703545 zbiornik spr. pow. FedSpVorr__OBH
03546 hamulec postol. 5,8 bar {otw.) FestStBri__IBL
—03547 hamuiec postoj. 2 0,8 bar (zamk.) FestStBrz _ IBH
£3548 hamulec przystankowy HaltStBr____IBH:
03549 hamulec przystankowy HaltStBr__ OBH
03550 brzeczyk FSB wigczenie/awaria drzwi SummFSBf[mOBH
03551  ABS aktywny (poprzez T-CAN) ABS_akt__IBH
03552 awaria ABS/ASR ABS_Stor__IBL
03553 kontrolka awaria ABS/ASR ABS_Stér_K_OBH -
03554 EBS/ABS aktywacja (T-CAN) EBS;AktiV%OéH""
03555  UDS swiatia stopu :
(03556 Feststellbremse btad
035857 EBS-kontrola zotta (przez CAN)
03558 EBS-kontrola czerwona (przez CAN) EBS.ro
03559  ABS catkowice pracuje ABS_ful op-IBH -
03560 grubosé okt hamulc. 1. pierwszej osi, z prawej 'EBS:B{B_AUW |
03561 grubose okt hamule. 1. pierwszej osi, z lewe] EBS BrB_11IW

| ()3562 | Wgrubt')gc' Okt Hémulc. 2 pielwsz-éj 0si, zmii)rawej EBS_BrB_2r_Iw
03563 arubosé okt hamule. 2. pierwszej osi, z lewej EBS._BrB_:ZI;MIWI
03564 grubosé okl hamule. 3. pierwszej 0si, z prawej EBS‘;QFB;?’?;WG’”

03565 grubosé oki. hamule. 3. plerwszej osi, z lewsj  EBS_BIB 31 W

035 skrz.bieg. / 03604 hamulec przekt wytgezanie GetBrAb___ B+
sprzegio

Eé605 hamulec przekt. wytaczanie GetBrab___ OBH

_53606 hamulec przekt. wytaczanie GetBrAb___ OBl
03607 hamulec przekt. kontrola wytgczenia GetBrAbKon_OBH
03608  hamulec przekt. bezposr. GétBrDEr%IW.'
03608  hamulec przekt. bezposr.stopien 1 GatBiDir 1 OBH.

703610 hamulec przekt bezposr. stopien 2 GetBrDir_2_OBH
03611 hamulec przekt. bezposr. stopien 3 GetBrDir_3_OBH
03612 skrzynia biegéw neutralna GetGang_N__IBH
03813 aktualny bieg (T-CAN) GetGangAkt_IW

Autor: E. Horn DziabvVMT Stan na: 25.10.2002 Muitiplex8_pl
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SPN nazwa 0ZNnacz.
03614 bieg wigczony (T-CAN) GetGangEin_iBH
03615 wybrany bieg GetGangSel_IW
03616 olej skrzyni biegow zbyt goracy GetOiTemp__IBH
03617 olej skrzyni biegdw zbyt goracy GetClTemp__OBH
03618 swiatto cofania RickFal,____1BH
03619 swiatto cofania lewe RiickFal._fi_OBH
03620 swiatto cofania prawe RackFal._re_OBH
03621 skrzynia biegéw aktywacja (T-CAN) Get_Aktiv__OBH
03622 EK-wylaczanie Voith GetEKeb__ OBL
03623 neutraina na post. ZF GetNBS____.. OBH
(3624 UDS swiatto cofania UDS_RiickFl._OBH
037 Retar- 03700 Retarder aktywny Ret_akt___IBH
giegzlit;fmulec 03701 momeni retardera skrz.bieg. (T-CAN) RetMom_Get_IW
03702 moment retardera st. silnika. (T-CAN) RetMom_Maot_1W
03703 Retarder aktywacja (T-CAN)
03704 Retarder wyl. (wiacznik)
03705 Retarder wyt. (przycisk)
03706 Retarder wyt,
03707 Retarder wyt.
037G8 Retarder wyt. kontrotka \; O
N3709  hamulec silnikowy wylgczeny (wiacznik) MotBrab_S_.iBH
03710 hamulec silnikowy wyiagzony {przycisk) MotBrab_T__IBH
03711 hamulec silnikowy wylaczony MotBrAb___OBH _
03712 hamulec silnikowy wyiaczony MotBrAb,.OBL:
03713 hamulec silnkowy wylaczony kontrolka MotBrAbKon_OBH
038 zaw, 03806 poncwneg podniesienie autabusu Bus_WHeb___[BH
preum. / ECAS 03807 ponowne podniesienie autobusy Bus_WHeb__ OBH
03809  ECAS awaria ECAS_St___IBL
03810 ECAS ostrzeZenie ECAS_Wa__ _IBL
03811 ECAS thum. regulacii hamulec ECASRegUnt_OBH
03812 przyklek opuszczania Kneel Ab_._IBH
03813 przyklek opuszczanie Knsal_Ab__OBH 7
03814 przyklek catkow. opuszczony Kneel_zbhg__iBH
03815 przyklek catkow. opuszczony Kneel_abg OBH
03816 przykiek podnoszenie Kneel_Auf__IBH
03817 przykiek podnoszenie Kneel_Auf _OBH
Autor E_Harn dziat VMT stan na: 25.10.2002 Multiplex§_pl
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SPN nazwa 0Zhacz,
03818 przyklek reczny/autom. Kneel_HA__ IBH
03819 przyklek autom, Kneel HA____OBH
03820 orzyklek autom.kontrola Kneel HA_K_OBH
03821 przyklek podnoszenis sterownik (16) Kneel Heb_ OBH
. 03822 przyklek podnoszenie awaryjne Knesl_NH__|BH
03823 przyklek podnoszenie awaryjne Kneet NH__OBH
—03824 przyklek podnoszenie awaryjne Prio1 Kneel NH1P_IBH
7 03825 przyklek wigcznik kluczykowy Kneei_SchE_‘l.BL
03826 przyklek opuszczanie sterownik {19) Kneel_Senk.OBH
03827  przyklek drzwi otwarte Knee|_TAULIBH
03828 zbyt niskie cién. spr. pow. Luﬁpédvcr;_‘ia_i.
03829 zbyt niskie cién. spr. pow. LuftFedVor  OBH
03830 v<=3km/h i blak blokady drzwi v<3km/h__OBH
03831 v>3km/h lub hlokada drzwi v=3kmin__ OBH
03832 wspomaganie ruszania AnfHitfe___IBH
03833 wspomaganie ruszania Anfilife_ OBH
(3834 wspomaganie ruszania kontrolka AnfHilfe_K_OBH
03835 Anfahrhilfe wyltgczanie AnfHilfeAb_IBL
03836  podnoszenie autob. ponad poziom normailny "BQS;HE?}[}:N_;IBH
03837 podnaszenie autob. ponad poziom normalny Bus;Héi.aﬂ.N;OBH
k‘03838 ponowne cpuszcz. autobusy BusL_WSéﬁk_‘"_}BH
O’Jégéw 7 opdé;cz. aufob. ponizej poziom ja7dy Bus, SenkUMN_IBH
7“03840 dnbuszcz. autob. ponizej poziom jazdy Bué__-SenkGN'_,QBH
03841 autobus poziom normalny Bﬂé;NN;dBH
03842 ECAS aktywacja (T-CAN} ECAS_Aktiv_ OBH
03842 przyklek blokada ruszania KneelAnfSp_IBH
03844 miech NLA jest odpowietrzony (p<0,3bar) MLA_Entl__ IBH
(03845 miech NLA odpowigtrzanie wylaczone NEA_EntlAb_OBL
A03846 0§ napedowa obcigzona {p>8,4bar) TA Bel ___ IBL
03847 ECAS awaria miganie 1Hz ECAS_St1Hz _OBH
03848 ECAS awaria $wiatto ciggte ECAS_St0Hz_OBH
03848 ECAS ostrzezenie lub awearia 2Hz ECA-S_Wsmz_OBH
03850  ECAS ostrzezenie, miganie 1Hz ECAS_WaiHz OBH
039 zbiornik 03818 zhiornik prawie pusty Tank_leer__OBH
040 Aufen- 04000 swiatta mijania AbblL_____iBH
beleuchtung 04001 gwiatta mijania z lewej AbbIL_li__ OBH
Autor: E. Hom Dziat VMT Stan na: 25.10.2002 Multiplexs_pl
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Service Training Center 8.27
SPN nazwa 0znacz.
04002 $wiatta mijania z prawe;] AbblL_re___OBH
04005 kigrunkow. lewy tyiny dolny Bii_li_hu,__OBH
04008 kierunkow. prawy tylny doiny Bli_re_hu__OBH
04007 kierunkow. lewy boczny przedni Bi_fi_sv__OBH
04008 kierunkow. prawy boczny przedni Bi_re_sv, OBH
04011 kigrunkow. lewy Bi K __ IBH
04012 Kierunkow. prawy Bli_re____ 1BH
04013 swiatta awaryjne kontrola Bli_Wam_K_OBL
04014 wiacznik $wiatet awaryjnych Bli_Warn___IEH
04015 kierunkow. lewy przyczepa Bli_li_An__OBH
04016 kierunkow. prawy przyczepa Bii_re_An__OBH
04017  sw. drogowe 1 lewe FernL1_li_ OBH
04018 - $w. drogowe 1 prawe Fernl1_re_ OBH
04019 $w. drogowe FernL_____ 1BH
04021 $w. drogowe 2 lewe Fernl2 i OBH-
04022  $w. drogowe 2 prawe Femt2_re. OB
04024 tylne $w. przeciwmgielne L
04025 tylne $w. przeciwmgielne przyczepa
04026 reflektor przeciwmg. prawy
04027 reflektor przeciwmg. lewy ]
04038 tylne sw. pozyc. prawe przyczepa SchiuBtAre_OBH
04037 tylneswpozyc lewe przyczepa | SChUBLAIOBH
04039 erré,Wiaﬂa postojowe Standl____IBH .
04047  kierunkow. lewy tylny gorny Bii_li_ho_ OBH .
04048 kierunkow. prawy tylny gomy Bli_re_ho__OBH’
04049 Kierunkow. tewy boczny tylny BIi_li_sh__OBH
04050 kierunkow. prawy beezny tylny Bli_re_sh__OBH
04051 kierunkow. lewy przedni Bii_fi_vo__OBH
04052 kierunkow. prawy przedni Bli_re_vo__OBH
04053 przycisk autob. szkolnego Bli_Schui__ 1B '
04054 przycisk autob. szkolnego Bi_Schui _OBH
04055 przycisk autob. szkolnego kontrolka Bfi_Schut_OBH
04056 dodatkowy Kierunk. tylny | zderzak Bi_Stof_OBH
04057 przekaznik Klick-Klack Bi_Takt___OBL
04058 wigcznik sw. awaryjnych CAN Bli_Warn_C_IBH
04055 wigcznik sw. awaryjnych zewnetrzny Bii_Warn_E_iBH
Autor' E Harn dziat VMT stan na: 25.10.2002 Multiplex8_pl
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8.28 Service Training Center
SPN nazwa 0znacz.
04060 swiatta drogowe FernL______OBH
04061 swiatta drogowe - kontrola FermnL_Kon__ OBH
04062 lampki tablicy rejstracyjngj KennZL____OBH
04063 tylne $w. przeciwmg. NebSL____1BM
764064 tylne éw. przeciwmg. prawe NebSl_re_ OBH
(4085 tylne dw. przeciwmg. lewe MebSL_li___OBH
04066 tyine §w. przeciwmg. przyczepa prawe NebSLA_re_ OBH
04067 tyine $w. przeciwmg. przyczepa lewe NebSLA_li, | OBH
04068 reflektor przeciwmgieiny NebSW___ IBH.
04069  refiektor przeciwmgielny NebSW____ OBH.--
04070  tyine $w. pozyc. prawe SchiuBL_re "OBH
_04071 tylne $w. pozyc. lewe Schlull_li_OBH
04072 boczne sw. cbrysowe. 1 prawe SML_1_re___OBH
04073 boczne sw. obrysowe 1 lewe SML_1_li___OBH
04074 boczne $w. obrysowe 2 prawe SML_2 re__ OBH
04075 boczne sw. obrysowe 2 lewe SML_2 i OBH
04076 boczne sw. chrysowe 3 prawe SML_3.re  OBH
04077 boczne $w. obrysowe 3 lewe SML_3 __OBH
04078  boczne éw. obrysowe 4 prawe SML;A_re;OBH
04079 boczne $w. obrysowe 4 fewe SML_43i+OBH
04080 boczne §w. obrysowe 5 prawe Sf\ﬂlin._'5_fe_;_OBH
04081  boozne sw. obrysowe 5 lewe SNI_5_i__OBH
04082 boczne sw. obrysowe 6 prawe SML_6_re__ OBH
04083 boczne éw. obrysowe 6 lewe SML.6 li OBH
04084 Wboczne sw. obrysowe 7 prawe SML_7_re___OBM
04085 bceczne $w. obrysowe 7 lewe SML_7 I OBH
04086 boczne sw. obrysowe 8 prawe SMi_8_re_ OBH
04087 hoczne $w. obrysowe 8 lewe SML 8 li__ OBH
04088 sw. postojowe prawe StandL_re__OBH
04088 sw. postojowe lewe Standl._li__OBH
04080 sw. obrysowe tylne prawe BegL,_hi_re_OBH
04081 Sw. obrysowe tyine lewe Begl_hi i OBH
04092 Sw. obrysowe przednie prawe Begt._vo_re_OBH
04093 Sw. obrysowe przednie lewe Begl_vo_li_OBH
04094 kontrola kierunkowskazow Bli_Kon___ OBH
04095 kontrola kierunkowskazdw przyczepy Bli_Kon_An_OBH
Autor: E. Horn Dziat VMT Stan na: 25.10.2002 Multiplex8_pl
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Service Training Center 8.29
SPN nazwa oznacz.
04096 $w. postoj. 1 (KI. 58 dla firm bud. nadwozia) Standlt____OBH
04087 sw. postoj. 2 (KI. 58 dla firm bud. nadwozia) Standl2__ OBH
040098 $wiatto cofania przyczepa RickFal_An_OBH
04106 kontrola lamp autobusu szkolnego Schulb_Kon_GBH
04107 lampa autobusu szkolnego lewa Schulb_li__OBH
04108 lampa autobusu szkolnegc prawa Schulb,_re_ OBH
042 osw. 04202 osw. wnetrza kontrola innBel__K_OBH
wnetrza 04203  o$w. wnetrza 1 inBel__IBH
04204 osw. wnetrza 1 biagie InnBeH_D_QBH
04205 odw. wnetrza 1 oszczedn. innBel1__S_OBH
04206 osw. wnetrza 1 peine InnBel1  V_OBH
04207 osw. wnetrza 2 (nnBei2____IBH
04208 osw. wnetrza 2 ciggte innBelz__[_OBH
04209 oéw. wnetrza 2 oszczedn. InnBel2__S_OBH
04210 osw. wnelrza 2 peine innBel2_ V_OBH" .
04211 o$w. wneirza 2a ciggle InnBel2a_D: Ok
04212  o$w. wnetrza 2a peine InnBel2a
04213 osw. wnetrza 2b ciagle innBel2b
04214 osw. wnetrza 2b petne InnB;Qb
04215 osw. wnetrza 3 nBeid___ |
04216 0sw. wnetrza 3 ;nneezs__m'c:)'fB'H""' e
04217 .oéw:wnetrza 3 kontrola o InnBel3__K_OBH N
04218 odw. wnetrza 3 oszczedn. nnBel3,_5.OBH -
04219 Q8w wnet:“"za 3 pelne !nnBel?:_V_"C)IBH: o
04220 o$w. nocre NachtBel  IBH
04221 08w, noene NachiBei___OBH
04222 oéw. nocne kontrola NachtBel_K_OBH
04223 o$w. wnetrza 2¢ petne InnBei2c_V_OBH
04224 odw. wnetrza 1a peine InnBetia_V_OBH
04225 odw. wnetrza 1b petne ;nnBeanVM-dBFf :
04226 o$w. wnetrza 1¢ petne lnnBeHc_V__c'iéH '
04227 osw. wnetrza redukcja InnBe! Red_IBH
04228 osw, wnéi}za redukcja kontrola InnBef R_K_OBH
043 wycieracz- 04301  spryskiwacz Wascher___OBH
kifspryskiwacz 04302 wycieraczki -przerywanie Wischer_|__IBH
04304 spryskiwacz Wascher___IBH
Auter: E. Horn dziat VMT stan na: 25.10.2002 Multiplex8_pt
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SPN nazwa oznacz.
04310 przekaznik wycieraczek Wischer_i__OBH
04311 wycieraczki potozenie neutr. Wischer_aE_JBL
04313 wycieraczki stopien 1 Wischer_1__[BH
04314 wycieraczki stopief 2 Wischer_2__IBH
044 centr. 04404 centralne smarowanie ZentrSchm__iBH
smar. 04405 cenfralne smarowanie ZentrSchm__OBH~ -
045 ukt. kier./ 04500 poziom oleju ukl. kier. zbyt niski LenkOISt_- 18L -~
gfo?;’:rczz ; Lb, 04503 biokada przegubu wysokie turm. KrickHonDa_OBH
04504 blokada przegubu poziom oleju zbyt niski KnickOISt_IBH
04505 blokada przegubu poziom oleju zbyt niski KnickOISt__OBH-.
04506 tum. kata zgiecia przycisk KnickTast_’}éE!-:z-;i_
04507 kat zgiecia >48 stopni KnickW>48__ IBL
04508 poziom oleju ukl. kier. zbyt niski LenkOiSt___OBH
04509 zezwol. przestaw. kier. LenkVerst_ OBH
04510 $wiatto stopu do osi wiecz. LNA_Bremst, OBH ..
04511 hamulec przyst. do zur osi wiecz. LNF\_HSE%_____._'__Q;J:ESH.fj '
04512  praca silnika osi wiecz. LNA'_Mo_tE; BH
04513 a$ wlecz. -kontrola zoHa LNA,;ge___;;IB 9
04514 0s wlecz. - kontrola czerwona E_NA_ro___'_;_ .
04515 0% wlecz. - konfrola czerwona STOP LNA_ros*rOP;;BL'
04516 o wlecz. - kontrola poziomu oleju LNA__OxSt_WI!BtT.j'."f.'
045%,? 7 o‘s wlecr, . kontrola pozx:;;nu oleju LNA_CISt___OBH:
04518 Wblok. przegubu — tum. bocznikowe KnickBypDa OBH ..~
04519 0% wiecz. - kontrola zbita LNA_ge__:__Oéifw:":*:
04520 o8 wiecz. - kontrola czerwona LNA ro_  OBM
04521 0§ wiecz. - kontrola czerwona STOP LNA_roSTOP_OBH
04522 wylgczanie automatyki HSB dla osi wiecz. LNA_HSB_ab_ OBH
04525 kat zgiecia >17° KnickW>17_Bl.
04528 biokada przegubu bieg jatowy sinika KnickMotLL_OBH.
04527 b?okada przegubt redukcja momentu KnickMomR_OBL.
04528 przycisk przeg. dla jazdy w przod KnickTastV_OBH -
04529 przycisk przeg. dia biegu wstecz /kat >48° KnickTastR_OBH'
046 04802 przycisk przyst. na zadanie zezwolenie HalfTastFr, OBH
gr:t"; Lﬂﬁi:?nz:; 04603 przycisk przyst. na zgdanie Haltwun___ IBH
04604 przycisk przyst. na zgdanie HaltWun___ OBH
04605 wyswietlacz przyst. na zadanie HaltWunAnz_|BH
Autor: E. Horn Dziat VIMT Stan na: 25.10.2002 Muttiplex8_pi
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8.31

04641

SPN nazwa OZNnacz.
04606 przystanek na zadanie dla inwalidy HaltWunBeh_IBH
04607 wozek dzieciecy KindWag____1BH
04608 woézek dzieciecy KindWag___ OBH
34609 wazek dzieciecy zgloszenie KindWag_A__IBH
04610 wozek dzieciecy zgloszenie Kindwag A _OBH
04811 wozek dzieciecy kasowanie KindWag L 1BH
04812 wozek dziecigcy kasowanie Kindwag_ L OBH .
04813 fotokomérka drzwi 3 LiSchraT3__iBH
04614 fotokomorka drzwi 3 LiSchraT3__OBH
04615 brzeczyk przyst. na zadanie SummHalteVW_QBH *-
04616 wartosc btedu systemu drzwiowego Tar_btad_IW
04817 zgtoszenie MSB przez MTS Tar_HSB___ BH
04618 rewers drzwi Tir_Revers_IBH
04619 wskaznik czerw/ziel. systemu drzwi Tur_tt/gn__BH
04620  lampa stop MTS Tur_Stop__IBH
04621  brzeczyk ostrzeg. MTS Tie_Summer_IBH. |
04622 drzwi stan Tisr_Zustan_ W ;
04623 drzwi 1-skrzydio 1 kontrolka Ti'if1_FT_K;_OBF‘;{_%'. _
04624  drzwi 1- skrzydio 1 przycisk TGFLFLT'_'_IIEIH“ :
04625 drzwi 1- skrzydia 1 przycisk Tur1_F1_T_O§H.- o
04626  drzwi 1- skrzydio 2 kontrolka Tart_F2_K__OBH .
04627  drawi 1 skrzydio 2 przycisk Tort_F2_T_iBH
(4628 drzwi 1- skrzydic 2 przycisk Tur1_F2_T__OBH
04629 drzwi 1 kontrolka Tirt Kon__IBH
04630 drzwi 1 kontrolka Turt_Kon___OBH
04831 drzwi 1 kurek bezplecz. Tirt_NotH__{BH
04632 drzwi 1 awaria Tirt_Stor__IBH
(34633 drzwi 1 przycisk Tari_T____iBH
04634 drzwi 1 przycisk Tért_T____OBH
045635 drzwi 2 kontrolka Tir2_Kon___iBH
04636 drzwi 2 kontrolka Tir2_Kon___OBH
04637 drzwi 2 kurek bezpiecz. Tiir2_NotH__IRH
04638 drzwi 2 awaria Turz Stor__tBH
34839 drzwi 2 przycisk Tar2_T____IBH
04640 drzwi 2 przycisk Tir2_ T____ OBH
Tiir3_Kon___IBH

drzwi 3 konfrolka

Autor: E. Horn
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SPN nazwa oznacz.
04642 drzwi 3 kontrotka Tir3_Kon___OBRH
04643 drzwi 3 awaria Tur3_Stor__iBH
04644 drzwi 3 przycisk Tur3_T____iBH
04645 drzwi 3 przycisk Tor3_T__._ OBH
046486 drzwi 4 kantrotka Turd_Kon___IBH
04647 crzwi 4 kontrolka Turd_Kon___ OBH
04648 drzwi 4 przycisk Ttird_T___. 1BH
04649 drzwi 4 przycisk Turd_T_____OBH
04650 skrzydto drzwi 1 biokada TarFsp__JBH O
04651  skizydlo drzwi 1 blokada TuFtSp__OBH
04652  skrzydio drzwi 2 blokada TarFi2Sp_IBH
04653 skrzydto drzwi 2 blokada TiwFi28p,_. OBH
04654  zezwolenie otwierania drzwi TurFreig__IBH
04655 zezwolenie ctwierania drzwi TﬂfF:réiQ_._OBH
04656 zezwolenie otwierania drzwi zglosz. MTS TQrFréigRﬁ;i.BH
04657  zapion 1 wiacz. dla MTS Zund1En
04658 zezwol. dla swiatta
04659 wyswietlacz zglosz. przystanka na zadanie
04660 MTS aktywacja (K3-CAN) _
04661 kurek bezpieczenstwa : _';IBH
04682  drzwi 1 przycisk zewn. Tart A teH
04663 zezwol. otw. drzwi informacia drzwi 1 THrFreigR1_IBR
“64664 zezwol. otw. drzwi informacja drzwi 2 TurFreigR2_IBH
04865 zezwol. otw. drzwi informacja drzwi 3 Tﬁ?FreigRS_iBH
04666 zezwol. ofw. drzwi informacja drzwi 4 TiirFreigR4, 128k
04667 ukd. zat. przyst. wstecz HalStFS_A_[BH
_64668 uki. zat. przyst. wstecz HaltStFS_A_OBH
04669 ukt zat przyst. w przdd HaltStFS_B_IBH
04670 ukd. zat. przyst. w przdd HaltStFS_B_0Q8H
04671 przystanek na zadanie — zewn. HaltWiunBAu_|EH
04672 przystanek na zadanie — wskaznik HaltWunBAn_OBH .
04673 awaria drzwi Turstr__osn
04674 drzwi 1 aktywacja (K3-CAN) Tar1_Aktiv_OBH
04675 drzwi 1-skrzydio 1 otwarte Tar1_F1_o__IBH
04676 drzwl 1- skrzydio 1 otwiera sie Tur1_F1_6_ 1B+
04677 drzwi 1 - skrzydio 1 zamyka sie To F1 s les
Autor: E. Horn Dziat VMT Stan na: 256.10.2002 Muft:zexg_pl
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SPN nazwa oznhacz.
04578 drzwi 1 — skrzydio 2 otwarte Tur1_F2 o IBH
04679 drzwi 1 - skrzydic 2 otwiera sie Turl_F2_6_ 1BH
04680 drzwi 1 - skrzydio 2 zamyka sie Tor1_F2_s_ iBH
04681 drzwi 1 zgtosz. przyst. na Zgdanie Tur1_Hw1i__IBH
04682 drzwi 1 zgtosz. przyst. na zgdanie Turt_HW1_OBH
04683 drzwi 1 zgtosz. przyst. na zgdanie inwalidy Tarl_HwWeeh_IBH
04684 drzwi 1 zapton wigczony Turl_KI.15_OBH -
04585 drzwi 1 odwietlenie wejscia Tirt_Licht_OBH
046886 drzwi 1 w ruchu lok. Tort. Lokal_{BH
04687 drzwi 2 zglosz. przyst. na zadanie inwaiidy TGQ;HWBeh,JBH'
04688  drzwi 1 gotowe do pracy Tort_StatusiBH
04689 drzwi 1 sygnat spoczynku Tort, Still, OBH
04680  drzwi 2 aktywacja (K3-CAN) Tiir2_Aktiv_OBH
04691 drzwi 2 - skrzydto 1 otwarte Tir2_Fi_o_ IBH
04692  drzwi 2 - skizydio 1 otwiera sig T2 Fi_6_ieH
04693  drzwi 2 - skrzydto 1 zamyka sie TurzFis.
04694 drzwi 2 - skrzydto 2 otwarte
04685 drzwi 3- skrzydio 2 otwiera sig
04696 drzwi 2 - skrzydio 2 zamyka sie Tur2: F2.s 18
04697 drzwi 2 wysw. zglosz. przyst. na zadanie tTGrZ:_HW'L.iIBH
_64698 drzwi 2 wysw. zglosz. przyst. na zgdanie Tie2_HW1__OBH -
04599 drzwi 2 zaplon wlagzony  Ta2Ki15_0BH
047060 rampe; elekir. podnoszenie Lift_Heb_ i8H
04701 rampa elektr, pednoszenie Lift-Heb___OBH
64702 rampa Plektr woruchu Lift_i_Bew_IBL
04703 rampa elekir. opuszczanie Lift_Senk__IBH
04704 rampa éJektr. opuszczanie Lit Serk_OBH
04705 rampa catkowicie wysunieta Rampa_g_a:_I8L
04706 rampa w ruchu Rampe_i_B__IBH
04707 rampa — wskaznik wiglofunkaeyjny Rampe_MFA__18H
34708 zezwolenie uruch. rampy RampeFreig_IBH
04709 zezwolenie uruch. rampy RampeFreig_ OBH
04710 rampga miganie Rampe Bli_OBH
04711 rampa catkow. wysunieta Rampe_g_e_ IBH
04712 drzwi 2 0Sw. wejscia Tur2_Licht_OBH
04713 drzwi 2 w ruchu lokalnym TorZ_Lokal_IBH
Autor E Haorn dziat VT stan na: 25.10.2002 Multiplex8_pl
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SPN nazwa oznacz.
04714 zgtosz. przyst. na zadanie inwalidy drzwi 3 Tar3 _HWBeh_iBH
04715 drzwi 2 getowe do pracy Tir2_StatusiBH
04716 drzwi 2 sygnat spoczynku Tur2_still_OBH
04717 drzwi 3 aktywacia (K3-CAN) TGr3_Aktiv_OBH
04718 drzwi 3- skrzydio 1 otwarte Tur3_F1_o__IBH
04719 drzwi 3- skrzydio 1 otwiera sie TOr3_F1_6:_1BH
04720 drzwi 3- skrzydio 1 zamyka sie Tar3 F1 s IBH
04721 drzwi 3 - skrzydto 2 otwarte Tar3_F2_o_ IBH
04722 drzwi 3 - skrzydio 2 ctwiera sie Tar3_F2_4__I1BH
04723 drzwi 3 - skrzydio 2 zamyka sie Tar3 F2.s_ 1BH
04724 drzwi 3 wyéw. zgtosz. przyst. na zadanie ?a.ra‘;ﬂwi __IBH
04725 drzwi 3 wysw. zgiosz. przyst. na zadanie Tus3 HW1__OBH
04728 drzwi 3 zapton wigczony Tiir3_Ki15_OBH
04727  drzwi 3 osw. wejscia Tur3_Licht_OBH
04728 drzwi 3 w ruchu lokalnym Tir3_Lokal_IBH
04729 drzwi 3 kurek bezpieczenstwa uruch. Tor3_NotH_IBH
04730  drzwi 3 gotowe do pracy T“r?‘«statUstBH
04731 drzwi 3 sygnat spoczynku stil
04732 drzwi 4 aktywacia (K3-CAN) ar _
04733 drzwi 4 - skrzydio 1 otwarte Turd_F1o_IBH
04734 drzwi 4 - skezydio 1 otwiera sie Tiir4.F1.6__IRH
”04?35 du\m 4 - sk?zyfrzrﬂg | zamyka sig Turd_F1_s__|BH
04736 drzwi 4 - skrzydio 2 otwarie Turd F2 o 18H
04737 drzwi 4 - skrzydio 2 otwiera sie Tora_F2_5_fBH
04738 drzwi 4 - skrzydio 2 zamyka sie Tord F2 s 1BH
04739 drzwi 4 wysw. zgtosz, przyst. na zadanie Tir4_HW1___OBH
04740 drzwi 4 zapton wigczony Tird, K-15_OBH
04741 drzwi 1 céwiettenie wejscia Turd_Licht_OBR
04742 drzwi 4 sygnat spoczynku Tird_SHl_OBH
HD4743 zezwolenie drzwi 1 TurFreigT!_OBH
04744 zezwolenie drzwi 2 TirFreigT2_OBH
04745 zezwolenia drzwi 3 TirFreigT3_OBH
04746 zezwolenie drzwi 4 TurFreigT4_OBH
Q4747 drzwi 4 gotowe do pracy Tard_OK___ IBH
04748  drzwi 4 w ruchu lokalnym Tird_Lokal_|BH
04749 drzwi 4 kurek awaryjny uruchomiony Tird_NotH__IBH
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SPN nazwa 0zZnacz.
04750 drzwi 4 wysw. zgtosz. przyst. na zadanie Tird_HW1___IBH
04751 zglosz. przyst. na zgdanie inwalidy drzwi 4 Turd_HWBeh_IBH
04752 drzwi 2 wySw. / wysw. zew. Tar2_iTdA_IBH
04753 drzwi 2 pamie¢ HW Tur2_Vorsp_OBH
04754 drzwi 3 wysw. / wysw. zew. Turs_ITrA_IBH
04755 drzwi 3 pamied HW Tar3_Vorsp_OBH
04756 zezwolenie godz. 20 Frei_20Unz_IBH
04757 zezwolenie godz. 20 Frei_20Uhr_OBH
04758 zezwolenie godz. 20 kontrolka Frei_20U_K_OBH
04759 drzwi 1 awaria Tiied,_Stor_OBH
04760  drzwi 1 ostrzezenie Turt.Warn_OBH
04761 drzwi 2 awaria Torz_Star_OBH |
04762 drzwi 2 ostrzezenie Turz_Warn_OBH
04763 drzwi 3 awaria Tiir3_Stor_OBH
04764 drzwi 3 ostrzezenie ZT'L'ir3__Wam_QB_H_- :
04765 = drzwi 4 awaria 'Tﬁr4;_3t6r__€J$H R
04766  drzwi 4 ostrzezenie .Ttir4i;Wth;o_BHf.; S
04767 - drzwi 1 przycisk dodatkowy Tarf__‘rﬁz,-_me
04768  drzwi 2 przycisk dodatkowy Tur2_T2_IBH
04768 poczekainia Wértésaausﬂ :
4770 nocrekalnia Wartesaalm_OBH. s
04771 drzwi 1 pamigd HW Turt Vorsp OBH
Q4772 drzwi 1 wysw. /wysw. zew. Tart_itvA_IBH

048 cenfralny 04801 Centr.zamek, lewa , zglosz. otwarte ZV_li_offe I1BL

zamek 04802 Centr.zamek, lewa otwisranie 2V ii_oftn_iBH
04883 Centr.zamek, lewa otwieranie 2V _§_ 8ffn_OBH

‘AE);L-SOAf Centr.zamek, lewa zamykanie ZV_ii_schi_IBH

04805 Cenir.zamek, lewa zamykanie ZV_li_schi OBH
04806 Centr.zamek, lewa zglosz. zamkn. ZV_lizu__ IBL
04807 centr.zamek, prawa zglosz. otwarte ZV_re_offe_|BL
04808 centr.zamek, prawa otwieranie 2V _re_ofin_IBH
(04809 centr.zamek, prawa ofwieranie zv_ré_oﬁn_OBH
04810 centr.zamek, prawa zamykanie ZV_re_schl_IBH
04811 centr.zamek, prawa zamykanie ZV_re_schl_CBH
04812 centr.zamek, prawa zglosz. zamkrn. ZV re zu__ IBL

{49 roleta (34900 roleta przeciwstoneczna dot SonRel_Ab__1BH
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SPN nazwa 0ZNnacz.
przeciwst. 04901 roleta przeciwstoneczna dat High SonRol_Ab__0OBH
04902 roleta przeciwstoneczna dét Low SonRol_Ab__OBL
04903 roleta przeciwstoneczna gora SonRol_Auf_IBH
04904 roleta przeciwstoneczna goéra High SonRol_Auf_OBH
-“04905 roleta przeciwsioneczna gora Low SonRel_Auf_OBL
050 wyswiet- 05002 stopiert alarmowy czerwany (Prio1) konfrolka Alarm_Kon  OBH
lacz _
05003  oswietienie wyswietlacza - wylaczanie DispBelAb__OBH
05004 przyciemnienie wyswietlacza (0-15) DispDimm__OW
05005 przyciemnienie wyswietlacza uruch. na dole DispDimm_A_IBH
05006 przyciemnienie wyswietlacza uruch. na gorze DispDirﬁin;B_lBH-
05007 zmiana wyswietlacza 1 Disp_\_NechL__IBH
05008 zmiana wyswietlacza 2 DispWech2_ IBH
05009 sygnal dzwiekowy Hupe. - IBH
05010 sygnat dzwiekowy
05011 sygnat dzwiekowy a
05012 sygnat dzwiekowy b
05013 zasilanie podSw. instrumentow
05014 wyswietlacz przetgczanie dziefi/noc
05015 brzeczyk stopnia alarmowego 3H
05016 brzeczyk wyswietlania funkcji SummFuy __V"t;OBH‘ES--:_:f
| OoGLy ::):;zcg-c:zyk sfopria osi;’zggé.‘r-"wifa Surrnm\fq@___@Bl--(
| 05018 s-t“c.).r;ostrzeg. ZOty (PrloQ; l-(on‘troEkéww | Vo:wa_m_:Ko_OBH
05019 &Eagnoza na piycie blad ohsgbsa‘gf_j#_osH};;.;‘.
05020 diagnoza na plycie aklywowana GnBoDia:g_-E_IBL
05021 przetgczenie sygn. dzw. Horn_IBH "
05022 przelgezenie syéﬁﬁ‘dew Horm_OBH
7 05023 orzetaczenie sygn. dzw kontrolka Horn_Kon_OBH
051 radio f 05100 radio Funk- - iBH
nagiosn. HBIS “55101 radio Fun____OBH
85102 radio kontrolka Funk_Kon__ OBH |
05103 przetgczenie glosnika zewn. Laufsp_a- . IBH
_-{}5‘104 przetgczenie giosnika zewn. Lautsp_a__ OBH
05105 prze%éczeme gtcénika zewn. — kontrolka Lautsp_a_K_OBH
05106 nagtosnienie SprechAnl__1BH
05107 nagtosnienie SprechAn|__OBH
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Service Training Center 8.37
SPN nazwa 0zZnacz.
05108 nagtognienie kontrolka SprechAniK_GBH
05109 wejscie alarmu akiywne iBIS_Alarm_iBH
05110 sygnat dzwiekowy alarmu IBIS_Alarm_OBH
05111 IBIS BON aktywny IBIS_BON__OBH
05112 IBIS wiaczanie IBIS_ein__ OBH
05113 IBIS ELA nadawanie iBIS_ELA___OBH
05114 IBIS glosnik zewnetrzny 1BIS_LSA_ OBH
05115 IBIS mikrofon aktywny IBIS_Mike__OBH
05116 IBIS wejscie sterujgce {(wyjscie) IBIS_SE1,__OBH
05117 IBIS IBIS_SE2__OBH
05118  IBIS wywol. IBIS_Ruf__IBH
05119  IBIS wywot.aktywne BIS_Ruf___OBH
05120 IBIS potwisrdzenie IBIS. Quit___IBH
05121 IBIS potwierdzenie aktywne 1BIS_Quit___OBH
05122 [BIS drzwi - kryterium
052 miejsce 05200 drzwi kabiny kierowcy
Kierowcy 05201  drzwi kabiny kierowcy
05202 drzwi kabiny kierowcy - kontroika
05203 drzwi kabiny kierowey - brzaeczyk 123
05204 oswietlenie skrzyni tablicy SchiK_B,_ei%lB,H_'
05205 oswistlenia slrzyni ablicy Schn{éei_w,,omi--l
052068  oswietlenie skrzyni tablicy - kontrolka SchiKSel_K_OBH
05207 osw. stolika/kabiny kierowcy ZahBel, IBH :
05208 osw. stolika/kabiny kierowcy ZahitBei_._OBH
_052(}9 osw. stolika/kabiny kler;\;\fcy - kontrolka ZahitBel K_OBH
05210 gniazde stolika ZahitSth___ IBH
05211 gniazdo stolika ZahltSiD___OBH
05212 gniazde stolika - kontrolka ZahitSiD_K_OBH
G453 ogrzew.] 05300 ukt.oszcz, ogrzewanie przodu BugHzgSpar_OBH
wentylJkLima 05301 cgrzewanie przodu pompa cyrkul. BugHzgUmwP_IBH
05302  ogrzewanie przodu zawér skosny BugWeassVen_IBH
05303 odpow. dachowy DachEﬁLm.m__lBH
05304 odpow. dachowy lewy DachEL_ti__OBH
05305 odpow. dachowy prawy DachEL_re__ OB
053086 kanat dachowy-ogrzewanie DachKab____1BH
05307 kanat dachcwy -wentylacja DachKal____1BH
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05308 wytaz dachowy - kontrelka Dachii_Kon_IBH
05309 wylaz dachowy 1 tyt, otwarty DachKit_hi_1BH
05310 wylaz dachowy 1 tyt, otwarty DachKI1_hi_OBH
05311 wylaz dachowy 1 caly, otwarty DachKi1_Mi_IBH
05312 wylaz dachowy 1 przéd, otwarty DachKif_vo_{BH
05313 wylaz dachowy 1 przéd, otwarty DachKi1_vo_CBH
05314 wylaz dachowy 2 tyt, otwarty DachKi2_hi_IBH
05315 wylaz dachowy 2 tyt, otwarty DachKIZ_hi_OBH
05316 wylaz dachowy 2 caly, otwarty DachKi2_Mi_IBH
05317 wytaz dachowy 2 przdd, otwarty Dachki2_vo_IBH
05318 wylaz dachowy 2 przéd, otwarty DachKl2_vo_OBH
05_31 9 cgrzewanie Heizen__IBH
05320  zad. klimatyzagji KlimaAnf__IBL
05321 chiodzenie miejsca kierowcy KiimaBug__IBH
05322  zawor srodka chiodz. migjsce kier. KlimaBug__OBH
05323 miejsce kier. przet. na pow. obieg. KlimaBugUL_IBH ...
05324 klapa pow. obieg. przéd KlimaBUfQ.lEJ'L_OBH -
05325  reduk. dmuchawy kanafu dachowego KIimaDK:QR-__O’BH '
05325 ostrz. ziod. klimatyzagji KIimaEis’W_é_lBH
05327 klimatyzacja - btad KlimaFeﬁE__._EBH
(05328 przet dachu na swieze pow. Klimakt_____ 1B
05329 klapa $wiez, pow. dach + KiimaFy___ C=H
05330 kompresor wysterowany KiimaKompr_|EH
05331 wejscie kontrolki klimatyzacji KimaKon___IBL
05332 Klima zwigkszenie liczby obr. biegu jat. KlimalLDrA_C 2t
05333 silnik pracuje — do kiimatyzacii KiimaMotl___Ce~
05334 zacisk 58 — do klimatyzacji KiimaStal_C=n
05335 kiimatyzacia - pompa cyrkul. zatgczona KlimaUmwP__ =1
05336 zawor skosny do klimatyzacii KlimaWassV_. 22
05337 ogrzewanie dodatkowe do klimatyzacji KiimaZustHz_C =
05338 wentylacja Liften____IBF
05339 ogrzewanie stopien 1 RaumH1____ =4
05340 wenlyl. ogrzew. 1 lewy stopien 1 Raumbkiili1_C=H
05341 wentyl ogrzew. 2 lewy stopien 1 RaumH1li2__CsH
05342 wentyl, cgrzew. 3 lewy stopien 1 RaumH1i3__CaH
- 05343 wentyl. ogrzew. 2a prawy stopien 1 RaumHire2a_T3H
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SPN nazwa ozhacz.
05344 wentyl ogrzew. 2b prawy stopiert 1 RaumH1reZb_OBH
05345 ogrzewanie stopien 2 RaumH2____ IBH
05346 wentyl ogrzew. 1 lawy stopien 2 RaumH2li1__OBH
05347 wentyl. ogrzew. 2 lewy stopien 2 RaumH2iiz_ OBH
05348 wentyl. ogrzew. 3 lewy stopien 2 RaumH2li3__OBH
05348 wentyl. cgrzew. 2a prawy stopien 2 Raumi2re2a_OBH
05350 wentyl. ogrzew. 2b prawy stogief 2 RaumHz2re2b_OBH
05351 wentyl. ogrzew. 2¢ prawy stopien 2 Raumt2re2c_OBH
(5352 termostat {Low=ogrzewanie) RaumThermo_IBL
05353  pompa cyrkul. a woda chiodz. UmwélzPp_a_OBH
05354 pompa cyrkul. b woda chiodz. Um\&élzpﬁwaOBH
05355  zawor sko$ny woda chiodz. WassVent!__OBH
05356 zawor ogrzew. konwektora WassVKonv__OBH
05357 ogrzewanie dodatkowe - kontrolka ZusHzgKon__IBH
05358 ogrzewanie dodatkowe ukt.oszcz. ZUS@zéspar_QBH
05359 ogrzewanie dodatkowe — nast. wstepne ;Zu§?§ ‘ ::ng,hr_-_:iB:H i _'
05360 ~ ogrzewanie dodatkowe nast. wstepne Zush Uk
05361 . ogrzewanie dodatkowe zasil. wody./pompa cyrk. "Zd :
06362 © nawiew dachowy Dé i o IBH
05363  nawlew dachowy Dacf;BF—.;_._QBH
NRRG4 rmwiaw dachowy Da‘é‘RE{QMQC"BF!
JoBh B nEwiew darhowya - DachEL_a__ OBH
053366 nawiew dachowy b DachEL_b___OBH
05367 klapa swiezego powistrza dach - KliﬂiéFLmdéL
‘770‘5368 przel. dachu na pow. obiegowe Kliimalll, 18H
05369 klapa pow. oblegowego dach + Wimall____OBH
05370 kmla;;a pow, obiegowego dach - Klimait____OBL
046371 'term()";;; biad RaumThermE_OBH
—5‘5372 klimatyzacia — ogrzew. dodatk, — zglosz. KlimaZusHz_i3H
05373 ogrzew. kabiny pasaz. stopien 1 RaumH1____ OBH
05374 ogrzew. kabiny pasaz. stopien 2 RaumHz_____OBH
05375 termostat {l.ow=ogrzewanie) RaumTherm1_I1BL
05376 term”cn)é;:[--.eit (High= ogrzewanie) RaumTherm2_IBL
05377 wywietrznik dachowy btad DachEl_Err OBH
05378 ogrzewanie dodatkowe btad ZusHzgErr__ OBH
05379 klimatyzacja biad KlimaFehl _OBH
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(5380 wentylator kierowcy wyt. lub btad Fahererl,_aF_OBH
05381 wentylator kierowcy btad Fahererl,_F_OBH
05382 ogrzewanie podestu stopien 1 Pod_Hz_Stt_i8H
05383 ogrzewanie podestu stopien 2 Pod_Hz_St2_IBH
05384 ogrzewanie podestu stopien 1 Pod_Hz_St1_OBH
05385 ogrzewanie podestu stopien 2 Pod_Hz_S$t2_OBH
055 podgrze- 05500 ogrzewanie okna FenstHzg___!1BH
;Vzaynbiﬁusterek 05501 ogrzewanie okna FenstHzg___OBH
05502 ogrzewanie lusterka SpiegHz___IBH
05503 ogrzewanie lusterka lewego SpiegHz_li_OBH
05504 ogrzewanie lusterka prawego SpiegHz_re_OBH
L 05505 ogrzewanie szyby drzwi TirSchHzg_ OBH
055086 ogrzewanie szyby drzwi a TurSchtizga_CBH
05507 ogrzewarnie szyby drzwi b TurSchHzgb_OBH
05508 ogrzewanie szyby drzwi ¢ TurSchHzge OBH. ..
05509 ogrzewanie szyby drzwi d TﬁrScﬁHng_OBH:_.f
05510 ogrzewanie przedniej szyby BUQSGP‘H?Q;—'BH a
05511 ogrzewanie przedniej szyby BugSchtizg_ OBH
058 KSW 05800  kontrolka KSW2 Kon_KSW2. _1BH "~
05801 kontrolka KSW2 Kon_kSW'Z;OBH
05802 kontrolka KSW3 Kon_KSW3__1BH
05803 kontrolka KSW3 Kon_KSi3_OBH
05804  kontrolka KSW4 Kon KSW4__ 181
05805  kontrolka KSW4 Kon_KSWd4__CBH -
05806 |<ontroll;a KEWbH Kon KSWS_IBH
05807 kontrolka KSW5 Kon_KSW5___ OBH
05808 kontrolka KSW6 Kon_KSW6__IBH
05809 kontrolka KSW6 Kon_KSW6___OBH
05810 wigcznik KSW1 weisniety na dole Sch_KSW1_A_IBH
05811 whacznk KSW1 weisniety na dole Sch_KSW1_A_OBH
05812 wigcznik KSW1 wcisniety na gorze Sch_KSW1_B_IBH
05813 wigeznik KSW1 weisnigty na gdrze Sch_KSW1_8_GBH
05814 wigcznik KSW1 - kontrolka Sch_KSW1_K_OBH
05815 wigcznik KSW2 weisniety na dole Sch_KSW2_A_IBH
05816 wigcznik KSW2 weisniety na dole Sch_KSW2_A_OBH
05817 wiacznik KSW2 weisniety na gdrze Sch_KSW2Z_B_'BH
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SPN nazwa OZnacz.
05818 wigcznik KSW2 wcisniety na gorze Sch_KSw2_B_OBH
05819 wigeznik KSW2 - kentrolka Sch_KSw2 K _OBH
05820 wiacznik KSW4 wcisniety na dole Sch KSW4_A_IBH
05821 wigcznik KSW4 weisniety na dole Sch_KSw4_A_OBH
05822 wigcznik KSW4 wcisniety na gorze Sch_KSW4_B_1BH
05823 wigcznik KSW4 weisniety na gérze Sch_KSw4_B_OBH
05824 wigcznik KSW4 - kontrolka Sch_KSW4_K_OBH
05825 wiacznik KSW5 weisniety na dole Sch_KSW5_A_IBH
05825 wiacznik KSW5 weisniety na dole Sch_KSWS5_A_OBH
05827 wigcznik KSW5 wcisniety na gorze Sch_KSWS_B_1BH
05828 wigcznik KSW5 weisniety na goérze Sch_KSWS5_B_OBH
05829 wiacznik KSWS5 - kontrolka Sch_KSW5_K Ok
05830 wigcznik KSW8 wcisniety na dole Sch_KSWE_A_IBH
05831 wigcznik KSW6 wcisniety na dole Sch_KSW8_A_OBH
05832  wiacznik KSW6 weisniety na gorze Soh_KSWe.B.IBH
05833  wigcznik KSW6 wcisniety na gorze W6, f
05834 wigcznik KSW8 - kontrolka
05835 wigcznik KSW7 wcisniety na dole HKOWT A I8
05836  wigcznik KSW7 wcisniety na dole iSchg!f$W§?;A;OBH ,
05837 wigcznik KSW7T wcisniety na gorze SCh;KSW?'.BJBH
05838 wiacznik KSW7 wcisniety na gorze Sch KSW7_B OBH
05830 wlaczaik KSWY - kontrolka  Sch_KSW7_K_0BH
05840  wiacznik KSWS wcisniety na dole Sah_KSWS_A_IBH
05841  wiacznik KSWB weisniety na dale Sch_KSWe_A_OBH
05842 wiacznik KSW8 weigniety na gérze Sch_KSW8_B_i8H
05843 wigcznik KSW8 weisnisty na gorze 3Sch_KSW8_B_OBH
05844 whgcznik KSWE - kontrolka Sch_iksWe_k_OBH
063 predkosé 05900 sygnal predkosci v-Signal__IW
05901 sygnal predkosdi - blad v-Signal_F_OBH
05902 sygnat predkosci - wheel based v-SignalWi_i
061 Status 06110 Status IKN aktywny Status_IKN_EB2
MUX 06110  Status IKN aktywny Status_KN_EW?2
08111 Status wezel 1 1 Status_1.1_EB
06111 Status wezet 1.1 nr bledu Status 1.1_EW
ce112 Status wezel 1.2 Status_1.2_EB
05112 Status wezet 1.2 nr biedu Status_1.2_EW
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06113 Status wezet 1.3 Status_1.3_EB
06113 Status weze! 1.3 nr bledu Status_1.3_EW
06114 Status wezet 1.4 Status_1.4_FB
06114 Status wezet 1.4 nr bledu Status_1.4_EW
06115 Status wezet 1.5 Status_1.5_EB
06115 Status weze! 1.5 nr btedu Status_1.5_EW
08116 Status wezet 1.6 Status_1.6_EB
08116 Status wezet 1.6 nr btedu Status_1.6_EW
06117 Status wezet 1.7 Status_1.7_EB
6117 Status wezet 1.7 nr btedu Status_1.7_EW
06118 Status wezel 1.8 Status_1 6_EB
06118 Status wezet 1.8 nr bfedu Status_1.8_EW
06121 Status wezet 2.1 Status_2.1_EB
06121 Status wezet 2.1 nr biedu Status_2.1_EW
06122 Status wezet 2.2 Status_2.2_EB
06122  Status wezet 2.2 nr bledu Status_2:2_EW
06123  Status wezet2.3 Status_2.3_EB
06123 Status wezet 2.3 nr bigdu Status_2.3_EW
06124 Status wezel 2.4 Stétus;%.ﬁtf_'EB
06124  Status wezet 2.4 nr bledu Status_2.4_EW
06125 S{;‘tus wazet 2.5 Status_2.5 _EB
96125 Status wezel 2.5 nr bigdu Sielus 25 £
061256  Status wezet2.6 Statas_2.6 B
06126 Status wezet 2.6 nr btedu Status_2.6_EW
06127 ‘ Status Wézefr 2.7 Status_2.7_ER
08127  Staus wezel 2.7 nr bledu Status 2.7_EW
06128  Stawswezet28 status_2.8_EB
06128 Status wezet 2.8 nr btedu Status_2.8_EW
063 Status 06320 Siatus EBS (T-CAN) Status_EBS_EB
CAN 06320 Status EBS (T-CAN) nr bledu Status EBS_EW
06321 Status EDC {T-CAN}) Status_EDC_EB
06321 Status EDC (T-CAN) nr biedu Status_EDC_EW
06322 Status skrzynia biegow (T-CAN) Status_Ge_EB
06322 Status skrzynia biegdw (T-CAN) nr btedu Status_Get_EW
06323 Status MTS Status_MTS_EB
(06323 Status MTS nr bledu Status MTS_EW
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SPN nazwa oznacz.

06324 Status retardera (T-CAN) Status_Ret_EB
06324 Status retardera (T-CAN) nr bledu Status_Ret_EW
06325  Status ECAS (T-CAN) StatusECAS_EB
06325 Status ECAS (T-CAN) nr btedu StatusECAS_EW.
08326 Status drzwi 1 (K3-CAN) Status_T1__EB
06326 Status drzwi 1 (K3-CAN) nr btedu Status_T1_ EW
06327 Status drzwi 2 (K3-CAN) Status_T2__EB
06327  Status drzwi 2 {(K3-CAN) nr bledu Status_T2_EW
06328 Status drzwi 3 (K3-CAN) Status [ T3__EB
06328 Status drzwi 3 {K3-CAN) nr btedu Status_T3_EW
06329 Status drzwi 4 (K3-CAN) Status_T4__EB
06329 Status drzwi 4 (K3-CAN) nr biedu Status_T4__EW
06393 Status karoseria 3-CAN (nowy:01673) Stéiué-:_Kfi:___'_-EB
06393  Status K3-CAN nr bledu (nowy:01673) Status_K3__EW

0?(} sep. oleju/ 08000 separator oleju Clﬂbséﬁ;;;QBH_ s
cis.zb.spr.pow 08001 separator oleju $rodek pojazdu OlAbsoh_ﬂ_OBH E

08002  separator oleju tyt Olabsch H_ QBH - -
08003  ciénienie obw. ham. 1 za niskie VorrDr_BK1_IBL
08004  cisnienie obw. ham. 2 za niskie VorDr_BK2_1BL
08005 ciénienie obw. ham. 4 za niskie VOfFDf;BKf'f‘;!éL
08005  cisnienie obw ham. 2 czujnik uszkodz. VorrDr2BK2. OBH

08007 éféﬁienie obw. hém. “ czuy’ukus;:l;od(: o Vare2BK1_OBH

08008 cisnienie obw. ham. 2 czujnik uszkodz lub nie  VorDraBKz_0BH

podit. o
G8009 cisnienie obw. ham. 1 czujnik uszkodz. lub nie VOFFDF33k1ﬁOBH
podtf
08010 cisnienie obw. ham. 2 z.g. lub czujnik uszkodz.  YowDriBK2_OBH
08611 cisnienie obw. ham. 1 z.g. lub czujnik uszkodz.  VerDriBr1_0BH
Autor: £. Hormn dziat VMT stan na: 25.10.2002 Multiplex8_p}
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drogramowanie

Ustalenie wers}i programu

Program zastosowany w

KIBES-0 autobusie ze ZBRO ze stacyjka bez potozenia dia radia (" wersja
seryjna)

KIBES-1 autobusie ze ZBRO ze stacyjka z potozeniem dia radia (2 wersja
seryjna)

KIBES-2 autobus z centralnym komputerem i okablowaniem multip =ksu

(bez diagnostyki)

Przeprogramowanie systemu Kibes 0 i Kibes 1

Gdy komputer ZBRO-master musi by¢ wymieniony, to nalezy go zamowic¢ w
wersji zaprogramowanej jako master.

Aby moc zatadowaé nowy program (np. zmiana wersji jezykowejlulepszenie
s e eapputars PRR O master nalezy zamdwid w Salzgitter nows, dyskie!-
<6 BYSIEINOW, _

Nalezy rowniez posiadac przetwornik poziomu (nr MAN 88.27120.0008). Wi-
nien on byc przyiaczony do gniazda diagnostycznego X200.

Program dia ZBRO-master nalezy uruchomié ze stacji dyskietek a: komputerz

MAN-cats | z poziomu systemu operacyinego DOS.

Sposob postepowania:

s komputer MAN-cats I musi by¢ wytgczony

o wiozy¢ nowa dyskietke systemowa do napedu a:

» wigczyé komputer MAN-cats | | postepowac zgodnie ze wskazdwkami nz

ekranie

Autor: E. Homn Dziat: VMT Stan na: 18.10.2002 thultiplex8a_pl
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Przeprogramowanie systemu Kibes 2 za pomoca dyskietki

Aby moc zatadowaé nowy program {(np. zmiana wersji jgzykowej/ulepszona
wersja) do centralnego komputera {okablowanie multipleksu) nalezy zamowic w
Salzgitter (dziat BVS-S BTE-S) nowa dyskietke.

Instalacja oprogramowania KIBES Runtime:

e wyjs¢ z programu MAN-cats |

s c\MAN_CATS>cd.. o
e wiozy¢ dyskietke do napedu

s A install o

s zmieni¢ sciezke dostepu na KIBES 2R

Autor E. Horn

Dziat: VMT Stan na: 18.10.2002 Multicwzx8a_pl
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Sprawdzenie i przeprogramowanie sprogramowania Kibes

Jak przykiad wyjasniajacy sposob postepowania podano tutaj programowanie z
dyskietki danych dla autobusu A25 o numerze podwozia 0003:

zawartos¢ dyskietki:

¢« A25 0003.zip

= A25 0003.txt

e A25 0003.prg

s na komputerze MAN-cats | zainstalowana jest wersja wykonywaina KIBES 2

e opusci¢ program MAN-cats |
» c\MAN_CATS>cd.. o

s C\>

e przejscie do katalogu Kibes_2R:

tj: cd Kibes 2R o
CAKIBES 2R> Ks o
nastepnie nacisnaé o

HIRES wwers)i wykonywalne] 71 pojawia sie na elranie:

uwaga: jesli komputer zostal aktywowany z2 Domocs
Warunek: zaptony, to po zatadowaniu programu naleZ, zapion
centralny komputer musi by¢ aktywny  wylgezyé 1 porownie wiaezyc. Wszystkie = zrowniki
»  Swiatta post. — zacisk 58 lub wigzki nap. wysylaja wiedy swoje zglosze~ z bledu

. , rozruchufwykonuja test lampek. W ten sposc o zentral-
»  oswietlenie wnetrza _ L , _
ny komputer moze ustalié, ktdre urzadzeniz erowni-

» zacisk 15 - zapton cze sa podiaczone.

Autor E. Homn DziakVMT Stan na: 18.10.2002 Multiplex8a_pl
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etapy programu: Enter
1 postprocessing N
2 komunikacja J
3 informacija N
4 klawisz ESC

5 klawisz ESC

6 narzedzia projektu ,J
7 SPS PROG REST N
8 katalog zrodtowy a:\ N
9 nazwa pliku - jesli znana N
10 A25_0003.prg ‘_]
11 OLT dane REST i
12 Katalog Zrodtowy a:\ N
13 nazwa phiku - iesl znana |
14 A25 0003.zip N
15 koniec N
16 komunikacja N
17 informacia N
18 klawisz ESC

19 koniec (3x) N
20 zakonczye KIBES (t/n}? ¢

wskazowki

etap programu: postprocessing

etap programu; nawigzanie potacze-
nia z centrainym komputerem
pokazywany jest istniejgcy program
SPS (wersja programu)

wyjscie z ESC

(wskaznik myszy wewnafrz tabeli)
wyjscie z ESC

etap programu: narzedzia projektu
dane SPS winny byé zatadowane
mozna tu bezposrednio podac nazwe
pliku

wybraé ew. pliki (/)

dane SPS tadowane sa na iwardy
dysk

dane testowe online winny by¢ zata-
dowane

mozna tu bezposrednio podad naze s
pliku

wybrad ew. pliki ()

fadowanie danych testowych onling
etap programu: postprocessing

efap programu: nawiazanie polgczs-
hia z centralnym komputerem
pokazywany jest istniejacy progra—
SPS

wyjscie z ESC

(wskaznik myszy wewnatrz tabeli)

Autor: E. Horn

Dziab VMT

Stan na: 18.10.2002

Mult.c =xBa_pt
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Przeprogramowanie systemu Kibes 2 z twardego dysku

Program dla centralnego komputera (okablowanie multipieksu) mozna réwniez

zatadowac z twardego dysku.

Wymagania:
e program SPS znajduje sie na dysku twardym
» na komputerze MAN-cats | zainstalowana jest wersja wykonywalna KIBES 2

e opusci¢ program MAN-cats |
s C\MAN CATS>cd.. il

2 Cc\»>

» przejS¢ do katalogu Kibes 2R:

ti.: cd Kibes 2R il
C:AKIBES 2R> Ks .

dalej za pomoca klawisza o

Wersja KIBES 7.1 pojawia sie na ekranie.

Jak przyktad wyjasniajacy sposob postepowania podano futaj programowanie =

twardego dysku dla autobusu A26 o numerze podwozia 0009:

pliki na twardym dysku:
» A28 _0009.zip
s AZ6 0009 .prg

Warunek: uwaga: jesli komputer zostat aklywowany zz somocg
centralny komputer musi by¢ aktywny zaplonu, to po zatadowaniu programu nalez. zaplon
L ) wylgczyté | ponownle wigczyd. Wszystkie s zrowniki

» swiatta post. — zacisk 58 lub L . .
wigzki nap. wysylajg wiedy swoje zglosze~ = bledu

» oswietienie wnetrza rozruchuiwykonuja test lampek. W ten sposé:c zentral-
o zacisk 15 - zapton ny koemputer moze ustalic, kidre urzgdzenia s erowni-

cze s4 podiaczone.

Autor: E. Horn Dziatb VMT Stan na: 18.10.2002 Wultiplex8a_pt
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etapy programu:

w ~ Gy O

10

11

......

15

16
17
18
19

postprocessing

komunikacja

informacia

klawisz ESC

klawisz ESC
narzedzia projekiu
SPS PROG REST

katalog zrodtowy a\

nazwa pliku - jesli znana

A25 0003.prg

klawisz ESC

Hletvwiooo it

Kemunikacja

LADE SPS PROG.

katalog zrodiowy

hazwa pliku - jesli znana
A26_0009.prg
koniec

komunikacja

Enter

[

|EE N S A

wskazowki

etap programu. postprocessing

etap programu: nawigzanie potacze-
nia z centralnym komputerem
pokazywany jest istniejacy program
SPS (wersja programu)

wyjscie z ESC

(wskaznik myszy wewnatrz tabeli)
wyjécie z ESC

etap programu: narzedzia projekiu
dane SPS winny by¢ zatadowane
mozna tu bezposrednio podal nazwe
pliku

wybraé ew. pliki («))

dane SPS fadowane sg na twardy
dysk

wyjscie z ESC

(wskaznik myszy wewnalrz tabell)
wyiscie z 250

etap pregramu. nawigzanie potacze-
nia z centralnym komputerem

dane 8PS winny by¢ zatadowane :z
twardego dysku

mozna tu bezposrednio podad nazws
pliku

wybraé ew. pliki ()

tadowanie danych SPS

etap programu: postprocessing

etap programu: nawigzanie potacze-

nia z centralnym komputerem

Autor: E. Horn

g0

Dziab VAT

Stan na: 18.10.2002 Multipe:3a_p!
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4

20 informacja N pokazywany jest istnigjacy program
SPS

21 klawisz ESC wyjscie z ESC
(wskaznik myszy wewnatrz tabeli)

22 koniec (3x) a

23 zakonczy¢ KIBES (t/n) 7t

Autor: E. Horn

DzighVMT

Stan na; 18.10.2002

Widltiplex8a_pl
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Test on-line

Aby sprawdzi¢ program SPS wywota¢ mozna On-Line-Test (OLT).
W tym celu dane dla testu on-line musza by¢ zatadowanefodiworzone z dys-

Kietki na twardy dysk.

Zalozenia:
» na komputerze MAN-cats | zainstalowana jest wersja wykonywalna KIBES 2

¢ wyjs¢ z programu MAN-cats |
s C\MAN CATS> cd.. o

s Cc\»

s przejs¢ do katalogu Kibes 2R:

.. cd Kibes 2R
CAKIBES_2R> Ks o

dalej za pomocg klawisza o

Wersja KIBES 7.1 pojawia sie na ekranie.

uwaga: jesli komputer zostat aklywowany za p2 -~ 20
Warunek: zaplonu, to po zaladowaniu programu nalezy zzolon
centrainy komputer musi by¢ aktywny wylaczyé | ponownie wlaczyé, Wszystkie ster: il
s Swiatta post. — zacisk 58 iub wigzki nap. wysylaja wtedy swoje zgloszenia -edy

»  oswietlenie wnetrza _ o . ‘
ny komputer moze ustalic, kidre urzgdzenia ste . wni-

=3

zacisk 15 - zapion. cze s podigczone.

Autor: E. Horn Dziat:vMT Stan na: 18.10.2002 Multc <.8a_pl
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etapy programu: Enter wskazowki

1 postprocessing N etap programu: postprocessing

2 komunikacja N etap programu. nawigzanie potacze-
nia z centralnym komputerem

3 informacja N pckazywany jest istniejacy program
SPS (wersja programu)

4 klawisz ESC wyjscie z ESC
(wskaznik myszy wewnatrz tabeli)

5 klawisz ESC wyijécie z ESC

6 narzedzia projektu N etap programu: narzgdzia projektu

7 SPS PROG REST N dane SPS winny by¢ zatadowane

8 katalog zrodtowy a\ N mozna tu bezposrednio podac nazwe
pliku

9 nazwa pliku - jesli znana N wybraé ew. pliki ()

10 A25 _0003.prg . dane SPS fadowane sa nha twardy
dysk

11 OLT dane REST N dane testowe online winny by¢ zata-
dowane

12 katalog zZrodtowy ah N mozna iU bezposrednio podad nazwe
pliku

13 nazwa plikt - jesli znana N wybrac ew. phki ()

14 A25 0003.zip N ladowanie danych testowych online

15 koniec N atap nrogramu: posiprocessing

16 komunikacja N etap programu. nawigzanie polacze-
nia z centralnym komputerem

17 informacja J pokazywany jest istniejacy program
SPS

18 kKlawisz ESC wyjscie z ESC
(wskaznik myszy wewnatrz tabeli)

19 On Line Test _ etap programu: test on-line

20 spis tresci N przejscie do spisu tresci

Autor: E. Horn Dziah VMT Stan na’ 18.10.2002 Muttiplex8a_pl
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21
22

23
24
25
26

zaznaczy¢ strone

DEF i LAUF

ESC
strona w przod
koniec (3x)

zakonczyé KIBES (t/n) ?

L

t

wybra¢ strone
program SPS mozna aktywowac stro-

na po stronie

przejscie na dalsza strong

Autor: E. Horn

Dziab VMT

Stan na: 18.10.2002 Multic-exBa_pl
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Okreslenie konfiguracji wejsé i wyjsé

Za pomocy edytora konfiguracji mozna na etapie programu postprocessing

okreslié, jak winny sie zachowywaé wyjécia i na jakie sygnaty wejsciowe pc-

szczegsine wejscia winny reagowad.

P

Fret me-Mergion 7. 31

Marmesmaray PO RE
Lrg-ioke-Mertz-5trafie 43

3 L Lnsen

el BTTRLCETE - Fawl BTT21-673271

Logt DR Yogeree S klrchner 3OFT - Austris

BES

HEUPTMENG
EMDE

DRUCKER AUSWAL.

K IBES InfF
HILFE

Autor: E. Horn

Dziat VMT Stan na: 18.10.2002

Wiultiplex8a_pl
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Pria-y

2
PREAMETER
DIRGHOSE

EOMEUMIKATE 2
OHLIME TEST

DOKUMENTATICM
LOGELICH

PROJEKT TOCL:

INFO

KONFIGURRTION ZEMTRRLRECHMER 2

OATE THAME:

2 Bose GRS

IAR_98 GPS
IRAR_F3A GRS

Autor: E. Homn Dziat VMT Stan na: 18.10.2002 Multic s::5a_pl
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1
Prodekt: R25M591?.
ET SCHUEL L. K M
Hame A Y Gerdt Adrecse u oo TYF AF oo
BachEL_____ IEH E B e 1.1 EIM_STATUS_B1 33 66 IFG
DazhEL_VL__OBEE E B s 1.5 DIAG_AUS_B6_GI_HS
DachEL_ti.__OBEEBD E E
DachEL _VL__OBH A B MUK 1.8 RAUS_A& Gi1_HS A
] E EBE Ml 1.8 DIAG_AUS_B5_GI_HS

D\fhEL re

MU

Dcnf'?'lEL re_ OBH
DachiaH___ 1B
Dachkal ____ME
Dachk 11 _hi_IEH
Dachk 11 _hi_OBEL
Daci 1 _hi_OEH
Dachk 1L _MiL_IEH
Daghk 11 _wo_1EH
Dadhk11_ve_0BEW

HUS_BS_GIQ%§WW“

MU 1.1 EIM_STATUS_B%9
(KMUAW 1. fgg& ~F:DIAG_AUS_B3_G1_HS
B R I ONAUSBIIGLHS F
BOMM 1IN BIM_STATUS 28 &

=
B i.1 STATUS 87 5
WMUA 1. #LEEISQ;HUS_HE_GI_HS
Bgchk L _wo _JEH FALE \\ 1.9 RUS_ B2 T_HZ ]
Dachk 2 _hi_IEH MU N 1.1 EIM_STRAYUS_iZ | /%6 t531-8

DechK12_hi _OBEW LIk \g\j ~FIiDIAGLAIS_15_Gz_HS

B
B
B

P M D M mmom D

azhkK12_hi_0BH 8 [ Wred AUS_B2 _GILHS

- L 1YW stowo/wartosé ‘ ‘ |

Inmm ¥
m

T | gorna wartosé grar
E: wejscie :
A wy|scle
Projeki: AZS_BELT
E T SCHUELL K M
MHame A Y Gerit Adresse u o TYP AF oc
EOC_Stir___IBH E B MUN 2.8 EIN_STRTUS_82 &6 65 1-8
ERC_Stidr 0B AR - - - :
EDRZURdELn_ TR E B
§|ERCZindELR_OBEE E B MUX 2.8 DIAG_AUS_B5_G1_HS
i EOCZindEin TBERD E B
- B [ hEH SRR
R
£ & BT _MAKE _UP_il
i |E LUz _FR__ E B ERT_WAKE_UP_B2
i b EwtU_IKN__IEH £ E Ext. Wakeup CRN FAP
DFahrMenH__ 180 g oB
FedSptory _ 1 £ E
FedSelorr__18 E L OMUE 2.8 ~FEIH_STATUS_ K&
FedSplarr __IEL E B Mux 2.1 3 3% 32 1-8
“FedSelorr __0BH BB FRF ES-Arzeige @1
‘ . E B MUY DIRAG_AUS_ A1 51 HS
E [N} Ir||\‘ I H

Wszystkie wegscna .st.anu ré}éét?b&mane sa analogowo.
W urzadzeniu nastepuje przetworzenie sygnatéw wejs¢ na sygnaly cyfrowe. Na prze-
twarzanie to mozna wptywac za pomoca nastepujacych parametrow:

gorna wartosé graniczna

dolna wartosc graniczna

Typ (przyporzadkowanie zakresow ZAL." "WYL." "BLAD")

Cykle bleddw (ustawiac mozna tylko dia danege wezta)

Autor E. Horn Dziak VM Stan na: 18.10.2002 WAglitiplexBa_pl
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Zakres napiecia poktadowego dzielony jest na trzy zakresy za pomoca dwaéch wartosci
granicznych.

Wartosci te podaje sie w procentach napiecia poktadowego.

Parametr typ okresla, jakie wartosci przyporzadkowywane sa tym trzem zakresom:

< powyze] gornej wartosci granicznej> < w $rodku> < ponizej dolngj wartosci gra-

nicznej=

Przykiad:
(gorna wartosé graniczna = 75%, dolna warto$¢ graniczna = 25%, napiecie po-
ktadowe = 24V)
typ granica napigcia
napiecie ponad 18V -> stan ,aktywny”
1F0 napiecie pomiedzy 6 i 18V -> stan ,btad"

napiecie ponizej 6V -> stan ,nieaktywny”

napiecie ponad 18V -> stan ,nieaktywny”
01F napiecie pomiedzy 6 i 18V -> stan ,aktywny”

napiecie ponizej 8Y -> stan ,biad’

O M = o S M o=

napiecie ponad 18V ->» stan ,nieaktywny”
0-1 - napiecie pomiedzy 6 i 18V -> stan  niezdefiniowany*
g napiecie ponizej 8V -> stan ,aktywny"
Frzyktod: liczoa eyl bledow &
dolna wartosc graniczna 1/3 napiecia pokiadowego (33%)
gérna wartos¢ graniczna 2/3 napiecia poktadowego (66%)
Typ iF0"

fnapi@cie spada pomZej go6r- i sae e phpy
apiacie przek = | 3 - . . czas trwania 1 ¢y« SPE
. heplgCie pizeriacza o pebwartosci graniczne L '
. gorng wartosé graniczna; ) T
dordspaniiun : : e , T ‘ i , ‘ { i
| ' I ! \ f I \ | I
| I i A 1 | I 1 [ ; f
: ! L N: | | ! ‘[ nap%@cue przekipczz
S Bandar areng / ‘ ] ; l aoln WaY‘EOI{SC fanicz-z
IR ORI S L
i I i ! —W
$3 Bordspannung [ e e : ; ' l I j
i N \ .
b 1 | E i I i | | 1
¢ onakongu cykil SPS T T | ! I\\ | | |
Pl | 1 | t
P sygnelt aktywny | & t ! PN | |
i T 1 k 13 & Il . 1
I e T N
|
cr A A S S S S AR A
Fehterainganyg 4 4 : : : : . : : § } ;
! ! ! f t© po'trzecH cyklach SPS ’ L nd konou cykiu SPS
H i .
btad aktywny ! E sygnat nieaktywny
Autor: E. Harn Dziab VT Stan na: 18.10.2002 Multic = =8a_pl

—

Vv






fean)

b Service Training Center 9.1
9 Program do poszukiwania biedow 9.3
9.1 Informacje ogodine 9.3
9.2 Kontrole 9.4
9.3 Przebieg diagnozy 9.7
9.4 Struktura szyny danych 9.9
9.5 Miejsca zabudowy 9.11
Autor: E. Homn DziabtVMT Stan na: 18.10.2002 Multiplexd_pl

nqe






9.2 Service Training Center

Notatki:

Autor E. Horn Dziat VMT Stan na: 18.10.2002 Mult:ca2x9_pl
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9 Program do poszukiwania btedow

9.1 Informacje ogolne

Aby przeprowadzi¢ diagnoze i znalez¢ usterki w systemie okablowania
multipleksu konieczne jest przeprowadzenie kilku czynnosci, poniewaz
MAN-cats nie moze jeszcze podczas poszukiwania usterek przekazac

wiecej informacji niz jedynie odczytanie zawartosci pamieci btedow.

Komputer z MAN-cats wyéwietla¢ moze stan (status) wszystkich wejsc i
wyj$é (monitoring) albo nawet poprzez przeprowadzanie testéw mo-
dutowych wysterowywac poszczegbine wyjscia jedynie wiedy, gdy zna
on przyporzgdkowanie wszystkich.wejéé i wyis¢. Przyporzadkowanie to
zalezy od danego programu SPS autobusu i w kazdym autobusie moze
program ten byé inny. Program SPS nie moze by¢ odczytywany przez
MAN-cats poniewaz transmisja danych odhywa sie na bazie réznych

norm (protokotow).

Autor: E. Horn Dziat VMT Stan na: 18.10.2002 Multiptex8_p!
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